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ra  mult  mai  palpitant  când  ne  doream  să  putem  zbura, 
decât  acum  când  putem  zbura. 
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Prolog 
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Fraţii  Wright 

Cum  erau  priviţi  de  contemporanii  lor? 


ÎNCĂ  DE  TIMPURIU,  omul  şi-a  dorit  să  cucerească  bolta 
cerească.  Icar,  eroul  Legendaral  mitologiei  greceşti,  şi-a  găsit 
moartea  atunci  când  a  năzuit  să  zboare  prea  aproape  de  soare, 
iar  ceara  cu  care  îşi  lipise  aripile  s-a  topit.  Nu  ştie  nimeni  câţi 
oameni  şi-au  pierdut  viaţa  din  cauza  dorinţei  nestăvilite  de  a  se 
avânta  către  albastrele  înălţimi  nesfârşite  ale  cerului.  Oamenii 
au  făcut  nenumărate  încercări  curajoase  de  a  zbura,  chiar  cu 
riscul  de  a-şi  pierde  viaţa.  Doi  fraţi  care  au  încercat  să  atingă 
acest  deziderat  au  fost  în  cele  din  urmă  acoperiţi  de  faima  de  a 
fi  primii  oameni  din  istorie  care  au  reuşit  să  efectueze  un  zbor 
cu  un  aparat  dotat  cu  motor,  mai  greu  decât  aerul. 

Fraţii  Wright 

Eforturile  întreprinse  de  aceştia  pentru  a  construi  primul 
aeroplan,  pasiunea  de  care  au  dat  dovadă  fraţii  Wright  în 
realizarea  de  maşinării  unice  şi  perseverenţa  cu  care  au 
construit  dispozitive  ingenioase  i-au  condus  la  cea  mai 
spectaculoasă  cucerire  tehnică  a  vremii  -  primul  zbor  uman 
cu  un  aparat  mai  greu  decât  aerul,  acţionat  de  un  motor. 

Ce  fel  de  personalitate  aveau  fraţii  Wright,  pionieri  ai  epocii 
aeronautice,  cei  care  prin  devotamentul  lor  au  permis  omenirii 
să  atingă  înălţimile  cereşti? 


Fraţii  Wright 
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Fraţii  Wright  reuşesc  să  testeze  un  planor  manevrat  de  la  sol 
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Pe  plajele  din  Kitty  Hawk  în  Carolina  de  Nord,  fraţii  Wright  realizează  primul  zbor  uman 
cu  un  aparat  cu  motor  mai  greu  decât  aerul 

1904 

0 

Cei  doi  fraţi  Wright  realizează  primul  zborîn  circuit 

Declanşarea  Războiului  Ruso-Japonez 

1909 

0 

Înfiinţarea  companiei  „Wright"  în  Dayton,  Oh  io 

Wilbur  pune  bazele  unei  şcoli  de  pilotaj  în  Franţa 

1912 

0 

Wilbur  moare  în  Dayton,  Ohio 

1914 

0 

Fraţii  Wright  câştigă  primul  proces  de  patentare  împotriva  lui  Glenn  Curtiss 
începe  Primul  Război  Mondial 

1915 

0 

Orville  se  retrage  din  industria  aeronautică 

1927 

0 

Charles  Augustus  Lindbergh  realizează  primul  zbor  transatlantic  fără  escală 

1929 

0 

Compania  „Wright”  fuzionează  cu  compania  „Curtiss  Aeroplane” 

Se  declanşează  Marea  Criză 

1932 

0 

în  Kitty  Hawk  se  ridică  un  monument  comemorativ  al  fraţilor  Wright 

1937 

0 

Sir  Frank  WhittLe  produce  primul  motor  cu  reacţie 

1939 

0 

începe  al  Doilea  Război  Mondial 

1947 

0 

Avionul  Bell  X- 1  depăşeşte  viteza  sunetului 

1948 

0 

Orville  moare  în  Dayton,  Ohio 

1957 

0 

Lansarea  pe  orbită  a  primului  satelit  artificial 

1965 

0 

Consorţiul  „Concorde”  începe  fabricarea  primului  avion  de  pasageri  supersonic 

1969 

0 

Omul  pune  piciorul  pe  Lună 

1981 

0 

Prima  lansare  a  navetei  „Columbia" 
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Viata  si  vremurile 

i  i 


Zborul  spre  înălţimi 
al  fraţilor  Wright 

La  sfârşitul  secolului  al  XlX-lea,  în  întreaga  lume,  cei  care  visau  să 
cucerească  înălţimile  cereşti  s-au  angajat  într-o  provocare  teribilă, 
punând  bazele  unei  noi  ere  din  istoria  zborului.  Din  orăşelul  Dayton, 
Ohio,  amplasat  în  sud-vestul  lacului  Erie,  fraţii  Wright  şi-au  început 
căutările  pentru  a  cuceri  văzduhul. 

Mici  meşteri  în  confecţionarea 

M  t 

de  dispozitive 


Fraţi  nedespărţiţi 


DUPĂ  ÎNCHEIEREA  RĂZBOIULUI  Civil  American, 
Statele  Unite  au  trecut  printr-o  rapidă  revoluţie 
industrială.  Wilbur  şi  Orville,  care  aveau  să  fie  cunos¬ 
cuţi  mai  târziu  ca  fraţii  Wright,  au  venit  pe  lume  în  acest 
climat  dinamic  de  transformări  economice  şi  sociale. 

Tatăl  lor,  Milton  Wright  şi  mama  acestora,  Susan 
Koerner  s-au  întâlnit  în  timpul  studiilor  la  Colegiul 
..Hartsville"  din  Indiana.  Susan  studia  matematica  şi 
fizica,  care  erau  considerate  la  acea  vreme  materii 
exclusiv  pentru  bărbaţi. 

Fiind  colegi  de  şcoală,  în  timp  ce  studiau  împre¬ 
ună  la  anumite  materii,  au  devenit  foarte  apropi¬ 
aţi  şi  s-au  căsătorit  după  ce  Milton  a  absovit  cole¬ 
giul.  Milton,  care  studiase  teologia,  a  fost  numit  pas¬ 
tor  într-o  biserică  din  Hartsville. 

Curând  aveau  să  fie  binecuvântaţi  cu  naşterea  a  doi 
copii.  în  primă  instanţă,  familia  Wright  a  avut  doi  fii, 
Reuchlin  şi  Lorin.  Viaţa  de  zi  de  zi  era  destul  de  ane¬ 
voioasă.  Pentru  a-şi  întreţine  familia,  Milton  a  fost 
nevoit  să  lucreze  şi  ca  fermier.  A  fost  chiar  şi  predi¬ 
cator  itinerant,  fapt  ce  a  necesitat  deplasarea  conti¬ 
nuă  a  familiei  dintr-un  loc  într-altul.  în  anul  1867,  în 
timpul  acestei  perioade  agitate  avea  să  se  nască,  în 
Millville,  Indiana,  cel  de-al  treilea  lor  fiu,  Wilbur.  Când 
Wilbur  avea  doar  doi  ani,  familia  s-a  mutat  în  Dayton, 
Ohio.  în  acea  vreme,  Milton  scria  pentru  o  publica¬ 
ţie  religioasă  numită  „Religious  Telescope",  reuşind 
să  acumuleze  un  venit  relativ  decent  şi  astfel  fami¬ 
lia  putând  să  achiziţioneze  o  casă  izolată  de  pe  strada 
Hawthorn  din  localitatea  Dayton.  în  cele  din  urmă, 
familia  Wright  reuşise  să  se  stabilească  undeva. 

Doi  ani  mai  târziu,  pe  data  de  19  august  1871, 
s-a  născut  Orville,  cel  de-al  patrulea  fiu  al  familiei.  în 
1874,  trei  ani  mai  târziu,  a  venit  pe  lume,  Katharine, 
mezina  familiei. 


Jucăria  zburătoare 

Chiar  şi  după  cumpărarea  casei  de  pe  strada 
Hawthorn,  Milton  a  lucrat  ca  predicator  itinerant,  fiind 
adeseori  plecat  de  acasă.  Astfel,  Susan  a  fost  nevo¬ 
ită  să-şi  asume  grijile  gospodăriei  şi  educaţia  copii¬ 
lor.  Era  o  femeie  harnică  care  nu  ţinea  numai  frâiele 
gospodăriei,  ci  se  pricepea  la  croitul  veşmintelor  şi, 
de  asemenea,  îşi  ajuta  soţul  să  scrie  diferite  articole 
pentru  gazete.  De  câte  ori  se  ivea  ocazia  se  implica 
chiar  în  repararea  ustensilelor  casnice. 

Tatăl  lui  Susan,  John  Koerner,  era  fabricant  de 
trăsuri  şi  utilaje  agricole.  Din  moment  ce  bunicul  lor 
locuia  în  apropiere,  fraţii  Wright,  însoţiţi  de  mamă, 
îl  vizitau  adesea  cu  bucurie  la  atelierul  meşteşu¬ 
găresc.  Obiectul  care  le  trezea  cel  mai  viu  interes  îl 


^  Wilbur  (sus)  şi  Orville 
(jos).  Cei  doi  fraţi  erau  foarte 
apropiaţi.  Mai  târziu,  Wilbur 
a  declarat  că  ..am  locuit 
împreună,  ne-am  jucat  şi  am 
lucrat  împreună,  chiar  am 
gândit  împreună  încă  de  când 
eram  copii". 


Reşedinţa  familiei  Wright  de 
pe  strada  Hawthorn,  unde 
Milton  şi  Susan  s-au  stabilit 
în  cele  din  urmă,  după  ce  au 
schimbat  mai  multe  domicilii 
temporare.  Orville  s-a  născut 
în  această  casă. 


.  . 


Fraţii  Wright 


constituia  un  strung  de  Lemn.  Odată,  când  bunicul 
tor  lucra  la  strung,  Wilbur  şi  Orville  au  rămas  fas¬ 
cinaţi  de  operaţiile  complexe  pe  care  le  făcea  dis¬ 
pozitivul.  Mai  târziu,  Orville,  aducându-şi  aminte  de 
clipele  petrecute  în  atelierul  bunicului,  a  afirmat  că 
„strungul  de  lemn  a  fost  cel  care  ne-a  determinat  să 
construim  atâtea  maşinării". 

Acesta  nu  a  constituit  singurul  motiv  care  le-a  trezit 
interesul  pentru  mecanisme  şi  aviaţie.  în  1878,  după 
un  an  de  absenţa,  tatăl  Lor,  Milion  s-a  întors  din  lowa, 
unde  îndeplinise  funcţia  de  pastor  La  o  biserică  din 
Cedar  Rapids.  Milton,  care  nu-şi  văzuse  copiii  de  atâta 
timp,  a  adus  La  întoarcere  cadouri  impresionante,  l-a 
dăruit  Lui  Katharine  o  păpuşă,  iar  fraţilor  ei  „un  obiect 
cu  o  formă  atât  de  originală,  încât  nu  mai  văzuseră 
aşa  ceva  până  atunci".  Era  un  dispozitiv  confecţionat 
din  beţigaşe  de  bambus,  care  avea  o  elice  ataşată  La 
partea  superioară,  antrenată  de  o  curea  din  cauciuc. 
Ferindu-se  de  ochit  băieţilor  săi,  Milton  a  răsucit  eli¬ 
cea,  apoi  a  dat  drumul  din  mâini  ciudatului  dispozi¬ 
tiv.  Acesta  a  început  să  zboare  spre  tavanul  încăperii. 
Fraţii  au  rămas  stupefiaţi  şi  au  început  să  strige  de 
încântare:  „Zboară!  Este  un  liliac!" 

Milton  Le-a  explicat  fiilor  săi  împietriţi  de  uimire 
că  acela  era  un  soi  de  elicopter  Au  fost  fascinaţi  de 
jucărie  şi  nu  au  mat  încetat  să  studieze  componen¬ 
tele  acesteia  până  nu  au  reuşit  să-i  înţeleagă  meca¬ 
nismul.  Era  pe  vremea  când  Wilbur  avea  vârsta  de 
11  ani  şi  Orville  7  ani. 

Entuziasm  în  afaceri 

în  anul  1881,  familia  Wright  s-a  mutat  temporar  în 
Richmond,  Indiana,  în  apropiere  de  graniţa  cu  sta¬ 
tul  Ohio,  unde  Milton  desfăşura  anumite  activităţi.  în 
acel  timp,  fraţii  Wright  şi-au  manifestat  pentru  prima 
dată  înclinaţiile  lor  pentru  afaceri  şi  industrie.  WiLbur 


i  Susan  Koerner  Wright 
arăta  un  respect  deosebit 
pentru  tiberatatea  gândirii. 
Wilbur  şi  Orville  au  moştenit 
abili  ta  ţi  Le  mamei  lor. 


►  în  timpul  iernii, 
săniuşul  reprezintă 
o  activitate  populari 
printre  copii.  Sania 
confecţionată  de  fraţii 
Wright  era  mai  rapidă 
decât  a  celorlalţi  topii. 
Nimeni  nu  a  reuşit  să-i 
învingi într-o  cursă. 


a  început  să  vândă  catalige  de  bambus,  care  erau 
mai  lungi  decât  cele  aflate  pe  piaţă,  realizând  un  pro¬ 
fit  substanţial  Orville. a  organizat  şi  a  pus  în  scenă 
reprezentaţii  de  circ,  folosindu-se  de  diferite  dispozi¬ 
tive  confecţionate  din  bucăţi  vechi  de  lemn  şi  animale 
împăiate.  Se  spune  că  reprezentaţiile  sale  erau  des¬ 
tul  de  populare  La  acea  vreme.  Pe  atunci  începuseră 
să  fie  consideraţi  adevăraţi  întreprinzători,  chiar  dacă 
nu  erau  decât  nişte  adolescenţi. 

Fraţii  Wright  începuseră  să  descopere  regulile 
administrării  unei  afaceri  prospere.  Au  început  să 
fabrice  şi  să  comercializeze  replici  după  acel  „ULiac" 
-  elicopteruL  de  jucărie  care-i  fascinase  cu  numai 
câţiva  ani  în  urmă.  Nu  este  nevoie  să  spunem  cu  câtă 
încântare  au  primit  copiii  din  Richmond  acea  jucărie 
zburătoare  pe  care  nu  o  mai  văzuseră  niciodată  până 
atunci.  încurajaţi  de  succesul  de  care  se  bucura  jucă¬ 
ria  zburătoare,  au  decis  să  dubleze  dimensiunile  „Lili¬ 
acului",  La  acea  vreme  nu  aveau  nici  un  fel  de  cunoş¬ 
tinţe  despre  raportul  dintre  greutate  şi  energia  cine¬ 
tică.  „Liliacul"  astfel  dimensionat  nu  a  zburat,  oricâte 
încercări  au  întreprins  în  acest  scop.  Eşecul  i-a  deter¬ 
minat  în  cele  din  urmă  să  renunţe  la  fabricarea  eli- 
copterelorde  jucărie. 


*  Ca  predicator  itinerant,  Milton 
Wright  era  adesea  plecat  de  acasă. 
Nu  era  atât  de  îndemânatic  în 
comparaţie  cu  fii  săi.  Se  spune  ci 
nu  era  în  stare  si  bata  nici  măcar 
un  cui. 


CARE  A  FOST  PRIMUL  VEHICUL 
CONFECŢIONAT  DE  CEI  DOI  FRAŢI? 


Wilbur  şl  Orville  s-au  dus  să  se  joace  pe  un 
deal  din  apropiere  împreună  cu  Katharine, 
sora  lor  mar  mică.  Pe  drum  s-au  întâlnit  cu 
nişte  prieteni  care  trăgeau  o  sânte.  Prietenii 
lor  i-au  întrebat  dacă  vor  să  se  dea  cu  sania, 
dar  fraţii  Wright  nu  aveau  o  sanie.  Ajunşi 
acasă  dezamăgiţi,  mama  lor,  Susan,  le-a  pro¬ 
pus  sa  şi  construiască  propria  sanie.  Wilbur  şl 
Orvîlle  s-au  arătat  extrem  de  entuziasmaţi  şl 
s-au  grăbit  să  se  ducă  la  un  magazin  pentru 
a  cumpăra  fierăstraie 
şt  ciocane.  Susan  le- 
a  propus  ca  mai  întâi 
să  întocmească  o 
schiţă.  Copiii  nu  au 
fost  prea  încântaţi  de 
idee,  deoarece  prefe¬ 
rau  să  înceapă  ime¬ 
diat  construcţia  pro- 
priu-ztsă  a  săniei.  Pe 
măsură  ce  începeau 
să  înţeleagă  meca¬ 
nismul  unei  sănii, 
au  început  să-şi  dea 
seama  de  necesita¬ 
tea  creionării  unei 


schiţe*  Beneficiind  de  sfaturile  mamei  lor, 
după  ce  au  reuşit  să  termine  schiţa,  s-au  închis 
timp  de  trei  zile  într-un  şopron  şi  în  cele  din 
urmă  au  terminat  construcţia  săniei. 

în  momentul  în  care  au  dus-o  pe  dea¬ 
lul  acoperit  de  zăpadă,  sania  a  atras  ime¬ 
diat  atenţia  prietenilor  lor.  în  comparaţie  cu 
săniile  acestora,  sania  lor  era  mai  lungă  şi 
mai  îngustă.  în  timp  ce  alunecau  pe  coas¬ 
tele  dealului,  puteau  să  se  aşeze  pe  burta, 
spre  deosebire  de  ceilalţi  care  erau  nevoiţi 
să  stea  în  poziţia  şezut. 

Inovaţia  decurgea  din  sfatul  primit  de  la 
mama  lor  care  ie  sugerase  că  viteza  poate  fi 
mărita,  dacă  rezistenţa  aerului  este  mal  scăzută. 

Faptul  că  reuşiseră  să  construiască  singuri 
o  sanie  atât  de  performantă  a  iscat  animo¬ 
zităţi  şl  gelozii  între  aceştia  şi  prietenii  lor  de 
joaca.  în  cele  din  urmă,  prietenii  i-au  provocat 
pe  fraţii  Wright,  propună ndu-le  să  se  întreacă 
într-o  cursă  tu  sănii*  Cursa  s-a  sfârşit  prin  vic¬ 
toria  categorică  a  celor  doi  fraţi  care  şi-au  lăsat 
amîdî  mult  în  urmă.  La  terminarea  cursei,  Wil¬ 
bur  şl  Orville  s-au  felicitat  reciproc.  Curând 
însă  au  început  să  chibzuîască  cum  să  ataşeze 
o  cârmă  la  sanie* 


Viata  si  vremurile 


Un  accident 
neaşteptat  care 
avea  să  le  schimbe 
viitorul 


mm 

mmmtipi 


O  rană  serioasă  căpătată  în  timpul  unui 
meci  de  hockey 

Trecuseră  aproape  trei  ani  din  momentul  în 
care  se  stabiliseră  în  Richmond,  când  un  accident 
serios  avea  să  afectaze  viaţa  fericită  a  familiei  Wright, 
Susan,  mama  fraţilor  Wright  a  fost  diagnosticată  cu 
peritonită.  Mflton  era,  ca  de  obicei,  departe  de  casă, 
iar  fraţii  mai  vârstnici,  Reuchtin  şi  Lorin  părăsiseră 
casa  părintească,  se  înscriseseră  la  colegiu  şi  Locu¬ 
iau  într-un  campus  studenţesc,  WiLbur  a  fost  cel  care 
a  avut  grijă  de  mama  sa  şi  de  toate  treburile  gospo¬ 
dăreşti.  Din  fericire,  datorită  îngrijirilor  sale  atente, 
Susan  s-a  refăcut  destul  de  repede. 

în  1884,  când  starea  fizică  a  lui  Susan  s-a  îmbună¬ 
tăţit,  familia  s-a  mutat  înapoi  în  strada  Hawthorn  din 
Dayton,  unde  locuiseră  iniţial,  deoarece  Milion  fusese 
desemnat  din  nou  pastor  în  cadrul  unei  biserici  din 
Ohio.  De  data  aceasta,  Wilbur  avea  să  fie  cel  care  se 
va  confrunta  cu  un  moment  dificil  din  viaţa  sa. 

La  un  an  după  pe  strada  Hawthorn,  Wilbur,  care 
făcea  parte  din  echipa  de  hockey  a  liceului  său,  a  par¬ 
ticipat  la  o  competiţie  sportivă.  Datorită  conformaţiei 
atletice  şi  caLităţiLor  sportive  dovedite,  era  considerat 
o  vedetă  a  echipei  sale  şi  ar  fi  trebuit  să  joace  un  rol 
decisiv  În  cadrul  partidei. 


*  0  tipografie  din  secolul  al  XIX-Lea.  La 
acea  vreme,  metodele  de  tipărire  în  relief 
seu  gravura  cu  acizi  erau  deseori  utilizate. 
Metoda  se  axa  pe  apLicarea  tuşului  pe 
gravuri  în  relief  şi  apoi  presarea  acestora 
de  suprafaţa  unei  hârtii. 


>  Atunci  când 
copiii  îşi  doreau 
jucării  noi,  Susan 
nu  Le  cumpăra 
imediat,  ci  11  învăţa 
să-şi  confecţioneze 
singuri  jucăriile. 


VearciuiM  diferită 


TALENTUL  MOŞTENIT 


Se  poate  spune  că  fraţii  Wright  moşteniseră 
îndemânarea  de  la  mama  lor,  Susan,  care 
era  fîtca  unui  fabricant  de  trăsuri.  Era  foarte 
pricepută  în  repararea  maşinii  de  cusut,  ast¬ 
fel  că  atunci  când  aceasta  se  defecta,  ea  nu 
apela  niciodată  la  ajutorul  vreunui  atelier 
de  reparaţii 

Având  cunoştinţe  temeinice  de  fizică  şi 
matematică,  pe  care  le  obţinuse  în  cadrul 
colegiului  şi  un  talent  remarcabil  pentru  dife¬ 
rite  meşteşuguri,  moştenit  de  la  tatăl  ei,  era 
destul  de  uşor  pentru  ea  să-şi  înveţe  copiii 
cum  să  construiască  o  sanie. 

Ca  mamă,  încercase  să-şi  educe  copiii  după 
trei  principii  fundamentale:  libertatea  de  ale¬ 
gere,  libertatea  de  exprimare  şi  libertatea  de 
gândire.  Când  OrvîHe  şi  Katharine  au  început 
colecteze  diferite  deşeuri  în  vederea  comer¬ 


cializării,  le-a  permis  să  facă  acest  lucru  atâta 
timp  cât  nu  deranjau  pe  nimeni 
X a  ce  s-or  fi  gândit  aceşti  părinţi  când  le- 
au  permis  copiilor  lor  să  colecteze  deşeuri?", 
şuşoteau  pe  la  colţuri  vecinii. 

Când  aceştia  au  început  să-i  bârfească  pe  la 
spate,  Susan  nu  i-a  spus  nimic  lui  Orville  des¬ 
pre  toate  acestea  şi  nici  nu  le-a  purtat  ranchiună 
vecinilor  care  cleveteau  în  legătură  cu  familia  sa. 

Personalitatea  ei  puternică  s-a  transmis  fii¬ 
lor  săi,  Orville  şi  Wilbur,  care  au  fost  ghidaţi 
spre  a  deveni  ingineri. 

Fraţii  Wright  şl-au  dezvoltat  aptitudinile 
prin  confecţionarea  de  numeroase  tipuri  de 
dispozitive  şl  echipamente,  ce  au  fost  utili¬ 
zate  efectiv  în  cercetările  pe  care  le -au  între¬ 
prins,  Putem  spune  că  mama  lor  le-a  dat 
imboldul  pentru  realizările  de  mai  târziu. 


Scorul  s-a  menţinut  egal,  pana  în  momentul  în  care 
crosa  unui  adversar  în  toc  să  Lovească  pucul,  L-a  Lovit 
pe  Wilbur  în  buza  superioară.  După  ce  şi-a  revenit  din 
leşin,  cineva  s-a  oferit  să-L  transporte  acasă.  Wilbur  a 
refuzat,  reuşind,  în  cete  din  urmă,  să  ajungă  acasă  pe 
propriile  picioare. 

Totuşi  s-a  dovedit  că  rana  căpătată  era  muLt  mai 
gravă  decât  se  aşteptase.  Şi-a  pierdut  mai  mulţi  dinţi, 
fiind  astfel  incapabil  să  se  hrănească  cu  aLtceva  decât 
cu  lichide.  Drept  urmare  au  apărut  şi  alte  complica¬ 
ţii,  fiind  obligat  să  rămână  imobilizat  la  pat  mai  mult 
de  un  an  de  zile,  A  fost  extrem  de  dificil  pentru  un  atlet 
ca  Wilbur  să  renunţe  la  activităţile  sale  zilnice.  Chiar  şi 
în  condiţiile  date,  a  reuşit  să-şi  folosească  util  timpul 
petrecut  La  pat,  citind  numeroase  cărţi  despre  ştiinţă, 
matematica  şi  istorie  şi  să  eh ibzu iască  asupra  vieţii 
sa  Le  viitoare.  Datorita  accidentului  sute  rit,  Wilbur  a  fost 
nevoit  să  renunţe  la  şcoală.  Cu  toate  ca  şi  înainte  se 
Lăsa  pradă  gândurilor,  acum  devenise  şi  mai  retras. 


Patronul  unei  tipografii  la  vârsta  de  14  ani 

în  timp  ce  Wilbur  se  refăcea  de  pe  urma  accidentului 
suferit,  Orville,  care  împlinise  La  acea  vreme  vârsta  de 
14  ani,  a  demarat  o  afacere  cu  o  tipografie  împreună 
cu  Ed  Sînes,  un  prieten  apropiat.  Denumirea  com¬ 
paniei  avea  să  fie  „Si nes  &  Wright".  Au  investit  fie¬ 
care  câte  un  dolar  pentru  „maşina”  tipografică,  iar 
un  dolar  era  destinat  să  asigure  capitalul  corn  pa- 
niei  atunci  când  demarau  afacerea.  Iniţial,  au  tipa- 
rit  diferite  cataloage  şi  cărţi  de  vizită,  folosindu-se  de 
o  maşină  de  tipărit  rudimentară.  Mai  târziu,  cu  ajuto¬ 
rul  Lui  Milton,  tatăl  lui  Orville,  au  achiziţionat  un  utilaj 
tipografic  uzat  şi  astfeL  „Sines  &  Wright”  a  început  să 
se  dezvolte  în  direcţia  unei  adevărate  tipografii. 

„Sines&  Wright”  a  demarat  activitatea  fă răsăîntâm- 
pine  dificultăţi  majore,  iar  numărul  de  exemplare  ale 
unui  ziar  şcolar,  denumit  „The  Midget”(„Piticul"),  pe 


8 


Fraţii  Wright 


*  Un  med  de  hockey  pe  gheaţă  la  începutul  secolului  al  XX-Lea. 
Wilbur  a  fast  grav  rănit  în  timpul  unui  astfel  de  meci. 


care  începuseră  să-l  tipărească,  a  crescut  constant, 
in  aceeaşi  perioadă,  Orvilte  şi  Ed  au  avut  unele  neînţe¬ 
legeri  Legate  de  felul  în  care  să  utilizeze  profitul  obţi¬ 
nut,  Nu  toţi  clienţii  Lor  plăteau  cu  bani  lichizi  -  unii  din¬ 
tre  aceştia  plăteau  în  natură,  cu  ouă,  porumb  şi  chiar 
bomboane.  OrviLLe  a  venit  eu  ideea  de  a  vinde  aceste 
produse  pentru  a  obţine  bani,  care  urmau  să  fie  rein- 
vestiţi  în  dezvoltarea  afacerii.  Cunoştinţele  lui  Ed  des¬ 
pre  administrarea  unei  afaceri  erau  destul  de  limi¬ 
tate  în  comparaţie  cu  cete  căpătate  rapid  de  Orvilte. 
Prin  urmare,  Qrville  îl  considera  pe  Ed  insuficient  de 
calificat  pentru  a  fi  co-administrator  al  afacerii.  Astfel, 
Qrville  a  răscumpărat  participaţia  lui  Ed  şi  s-a  Lansat 
în  administrarea  afacerii  de  unul  singur.  în  cele  din 
urmă,  Ed,  care-şi  pierduse  poziţia  de  „acţionar"  a  fost 
angajat  ca  simplu  Lucrător  de  către  Orvilte. 

Maşina  rapidă  de  tipărit  a  fraţilor  Wriglit 

între  timp,  starea  fizică  a  lui  Wilbur  s-a  îmbunătăţit  de 
la  o  zi  La  alta.  Deoarece  renunţase  la  studiile  IrceaLe, 
a  fost  nevoit  să  lucreze  ca  editor  în  cadruL  unui  săp¬ 
tămânal  „The  Christian  Conservator r  („Conservatorul 
creştin  '),  publicaţie  la  care  scria  şi  tatăl  său,  dar  în 
acelaşi  timp  l-a  ajutat  pe  fratele  său  în  afacerea  cu 
tipografia.  Săptămânalul  avea  o  largă  circulaţie  şi 
trebuia  să  depui  o  muncă  dificilă  să  împătureşti  pagi¬ 
nile  numeroase  aLe  fiecărui  exemplar.  Iniţial,  Wilbur 
l-a  rugat  pe  Orvilte  şi  pe  prietenii  acestuia  să-l  ajute 
În  acest  scop.  Orvilte  s-a  saturat  repede  de  o  sarcină 
atât  de  monotonă  şi  a  propus  să  confecţioneze  împre¬ 
ună  o  maşină  de  Împăturit  paginile  acţionată  cu  picio¬ 
rul  Graţie  acestui  nou  echipament,  operaţiunea  de 
împăturit  ziarele  a  devenit  mult  mai  facilă  şi  rapidă. 

Afacerea  cu  tipografia  s-a  dezvoltat  rapid  fără  să 
întâmpine  dificultăţi  notabile  şi  în  anul  1888,  Wilbur 
şi  Qrville  au  decis  să  editeze  propriul  lor  săptămâ¬ 
nal.  Pentru  a  întreprinde  acest  lucru,  era  necesar  să 
fie  dotaţi  cu  o  maşină  de  tipărit  mult  mai  rapidă  şi 


mai  mare.  Achiziţia  unui  astfel  de  utilaj  era  prea 
scumpă  pentru  bugetul  Lor  şi  astfel  au  luat  hotă¬ 
rârea  să  proiecteze  şi  să  construiască  prin  propri¬ 
ile  mijloace  o  maşină  de  tipărit  rapidă,  în  căutare 
de  materiale  ieftine,  pentru  a  atenua  costurile,  au 
folosit  pentru  construcţia  utilajului  diferite  piese 
şi  materiale  folosite  precum  un  cilindru,  o  roată 
zimţată  şi  chiar  o  piatră  funerară. 

Performanţele  tehnice  ale  noii  maşinării  s-au 
dovedit  excelente.  Viteza  de  tipărire  a  crescut  cu 
1.500  de  coli  pe  oră,  de  departe  mult  mai  mare 
decât  viteza  standard  dezvoLtată  de  modelele  pro¬ 
fesionale  aLe  utilajelor  de  tipărit.  Fraţii  Wright  au 
adoptat  sistemul  operării  cu  ajutorul  piciorului  a 
cilindrului  superior  căruia  î-au  ataşat  o  roată  de 
transmisie,  toate  aceste  idei  constituind  inovaţii. 
La  acea  vreme,  se  foLosea  La  scară  mare  maşina 
manuală  de  tipărit,  utilaj  care  prezenta  însă  unele 
neajunsuri.  După  răspândirea  veştii,  unii  meşteri 
tipografi  renumiţi  care  au  venit  să  vadă  maşina  de 
tipărit  a  fraţilor  Wright  au  rămas  înmărmuriţi  de 
eficienţa  acesteia. 


*  Această  fotografie  a  fost 
realizată  în  1909.  Reuchlin.  cel  mai 
vârstnic  dintre  fraţii  Wrrght  se  afla 
în  centru,1  apoi  Wilbur;  Milion,  tatăl 
lor,  OrviUe  şi  Ed  Sines,  prietenul  şî 
partenerul  de  afaceri  aL  lui  OrviUe, 


▼  Livingul  din  casa  familiei 
Wright,  aflată  pe  strada  Hawthorn, 
Iniţial  s-au  mutat  din  această  casă 
datorită  îndeletnicirii  lui  Milton, 
dar  s-au  întors  în  anul  1884. 


Viata  si  vremurile 
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Un  vis  măreţ 

* 

Moartea  mamei 


^pEST  JjllDE  JţEWa 


In  primăvara  anului  i8S9r  fraţii  Wright  au  pubLicat 
primul  număr  din  gazeta  „West  Side  News”  LŞtîrile 
din  Vest"),  publicaţie  tipărită  la  maşina  proaspăt 
inventată.  WiLbur  era  redactor  şef,  iar  Orville  se 
ocupa  cu  marketingul  şi  vânzările.  ArticoLeLe  din 
noua  gazetă  abordau  diverse  teme  din  viaţa  cotidi¬ 
ană  a  oamenilor.  Publicaţia  a  avut  un  debut  fulmi¬ 
nant  şi  nu  a  durat  mult  ca  tirajul  iniţial  de  100  de 
exempLare  să  ajungă  la  500  de  exemplare. 

Astfel,  ziarul  a  înregistrat  un  succes  deosebit. 
Cu  toate  acestea,  familia  lor  nu  se  putea  bucura  pe 
deplin  de  reuşita  băieţilor  Mama  acestora,  Susan 
era  grav  bolnavă  de  tuberculoză.  La  acea  vreme, 
tuberculoza  era  considerată  încă  o  boala  incura- 
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bilă,  nefiind  descoperit  încă  un  tratament  eficient 
de  vindecare.  Singura  posibilitate  pe  care  o  avea 
familia  era  să  asiste  neputincioasă  la  agravarea 
stării  de  sănătate  a  acesteia.  în  acel  moment  tra¬ 
gic,  persoana  care  şi-a  asumat  responsabilitatea 
îngrijirii  lui  Susan,  a  fost  WRbur.  Aşa  cum  mai  pro¬ 
cedase  şi  în  trecut,  a  îngrijit-o  ori  de  câte  ori  a  fost 
necesar  şi  a  susţinut-o  chiar  în  momentele  în  care 
urca  scările  către  dormitorul  aflat  La  primul  etaj. 
înţelegea  neputinţa  şi  incapacitatea  mamei  safe 
mai  mult  decât  oricare  aftuL,  deoarece  trecuse 
printr-o  situaţie  asemănătoare  în  trecut. 

în  ziua  de  4  iulie,  în  timp  ce  Milton  era  departe 
de  casă,  Susan  şi-a  dat  sfârşitul  în  prezenţa  copii¬ 
lor  săi,  Wilbur,  Orville  şi  Katharine.  După  moartea  ei, 
Katharine  şi-a  asumat  rolul  de  gospodină  a  familiei. 


^  0  pagină  din  „West  Side 
News1',  ziar  publicat  de  fraţii 
Wright  Abonamentul  pentru 
□  perioadă  de  şase  săptămâni 
era  de  10  cenţi,  Iar  pentru  o 
perioadă  de  trei  Luni  se  ridica 
la  20  de  cenţi. 


f  Clipe  personale 
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OAMENI  EXCENTRICI  Şl  CHIBZUIŢI 


Nu  există  ntdo  dovadă  care  să  ateste  că  fraţii 
Wright  care  s-au  devotat  exclusiv  fabricării  de 
diferite  dispozitive  şi  maşinării  aveau  timp  de 
alte  îndeletniciri  şi  pasiuni  ca  şi  ceilalţi  oameni 
sau  că  îşi  petreceau  timpul  liber  In  alt  scop. 

Foarte  rar  participau  la  o  petrecere,  evi¬ 
tând  sâ  se  agite  inutil  Se  duceau  la  o  petre¬ 
cere  numai  dacă  erau  nevoiţi  să  o  facă.  După 
ce  terminau  lucrul,  se  îndreptau  direct  către 
casă  şi  îşi  petreceau  seara  citind  sau,  de  cele 
mai  multe  ori,  culcându-se  devreme.  Singu¬ 
rul  motiv  care  ar  fi  putut  să-î  ţină  treji  noap¬ 
tea  târziu  erau  discuţiile  aprinse  despre  cer¬ 
cetările  pe  care  le  întreprindeau. 

Exista  o  singură  preocupare  care  îi  fas¬ 
cina  în  mod  deosebit  pe  fraţii  Wright:  citi¬ 
rea  gândurilor.  Aceasta  era  o  distracţie  de 


salon  foarte  populară  fa  acea  vreme  în  Day- 
ton.  Interpretarea  gândurilor  nu  avea  nimic 
de-a  face  cu  abilităţile  paranormale  de  a 
citi  gândurile  cuiva.  Era  un  fel  de  joc  psi¬ 
hologic,  o  masă  rotundă  de  discuţii  care 
satisfăcea  curiozitatea  fraţilor  Wright,  ofe- 
rindu'le  ocazia  de  a  ghici  gândurile  persoa¬ 
nelor  de  faţă. 

Totuşi  cea  mai  plăcută  dintre  activităţile 
cu  care  se  delectau  era  aceea  de  a  demonta 
o  maşinărie  şi  de  a  construi  altceva  din  pie¬ 
sele  acesteia.  Toate  acţiunile  pe  care  le-au 
întreprins  precum  fabricarea  maşinilor  de 
tipărit  administrarea  unul  magazin  de  bici¬ 
clete  sau  inventarea  de  aeronave  au  consti¬ 
tuit  pentru  ei  a  deva  rate  „desfătări”  care  le-au 
adus  nenumărate  satisfacţii. 


Deschiderea  magazinului  de  biciclete 

Deşi  familia  Wright  se  confruntase  cu  momente  dure¬ 
roase,  gazeta  „West  Side  News”  apărea  în  continuare 
şr  se  bucura  de  succes,  Orville  a  renunţat  şi  el  La  stu¬ 
diile  liceale  şi  s-a  devotat  afacerii  împreună  cu  fratele 
său.  în  anul  1890,  au  transformat  „West  Side  News”, 
care  apărea  săptămânal,  într-un  cotidian  botezat 
„Evening  Item”  („Articolul  de  seară  X  Obiectivul  pe 
care  şi-l  propuseseră  -  acela  de  a  scoate  un  ziar  coti¬ 
dian  -  s-a  dovedit  a  fi  insurmontabil  în  comparaţie  cu 
publicarea  unui  săptămânal.  Erau  supuşi  zilnic  unor 
presiuni  enorme.  în  cele  din  urmă,  apariţia  zilnica  a 
ziarului  „Evening  Item”  s-a  transformat  într-o  apari¬ 
ţie  periodică.  „Evening  Item”  şi-a  încetat  de  tot  apari¬ 
ţia  după  numai  trei  luni. 

Fraţii  Wright  au  decis  să  închidă  afacerea  cu 
ziaruL  şi  s-au  concentrat  numai  pe  afacerea  cu 
tipografia,  schimbând  denumirea  companiei  în 
„Wright  &  Wright  Printing”.  Orville  a  cumpărat 
o  bicicletă,  care  era  un  vehicul  La  modă  în  acele 
vremuri  şi  a  foLosit-o  pentru  distribuţia  publica¬ 
ţiei.  Alerga  pe  bicicletă  în  dreapta  şi-n  stânga  prin 
tot  oraşul  pentru  a  obţine  cât  mai  multe  comenzi 
pentru  tipărirea  de  afişe  şi  anunţuri  ale  prăvăliilor 
şi  cLuburilor  de  societate. 

încă  de  La  început  fraţii  Wright  au  dovedit  o 
adevărată  pasiune  pentru  vehicule.  Nu  este  de 
mirare  că  au  fost  fascinaţi  de  bicicletă,  consi¬ 
derată  ta  acea  vreme  un  nou  mijloc  de  depla¬ 
sare,  Reparând  şi  îmbunătăţind  biciclete  au  reu¬ 
şit  să  înţeleagă  curând  mecanismul  acestora. 
Bicicletele  din  acele  timpuri  se  defectau  destul 
de  uşor,  pentru  că  nu  erau  fabricate  conform  unor 
normative  de  calitate,  dar  şi  pentru  că  starea  dru¬ 
murilor  era  destul  de  proastă.  Profitând  de  tim¬ 
pul  liber  au  început  să  repare  biciclete  şi  cu  tim¬ 
pul  interesul  lor  s-a  mutat  de  la  afacerea  cu  tipo¬ 
grafia  către  o  afacere  cu  biciclete. 
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Fraţii  Wright 


în  1892,  fraţii  Wright,  care  începuseră  să  creadă  că 
o  afacere  cu  biciclete  ar  fi  putut  fi  profitabilă  în  viitor, 
au  înfiinţat  compania  „Wright  Cycle",  administrând 
în  acelaşi  timp  şi  afacerea  cu  tipografia.  Munca  pres¬ 
tată  necesita  meticulozitate  şi  atenţie,  iar  preţul  era 
considerat  rezonabil;  astfel  compania  lor  a  căpă¬ 
tat  o  bună  reputaţie  în  oraş.  în  toamna  aceluiaşi  an, 
au  transformat  casa  familiei  din  strada  Hawthorn 
într-un  atelier  specializat  în  reparaţiile  de  biciclete, 
demarând  afacerea  conform  propriilor  idei.  La  înce¬ 
put,  executau  numai  reparaţii  de  biciclete.  în  plus, 
cumpărau  biciclete  vechi,  reparau  piesele  defecte, 
revopseau  întreaga  bicicletă  şi  o  vindeau.  Preţul  plă¬ 
tit  pentru  o  bicicletă  recondiţionată  era  cam  o  treime 
din  preţul  unei  biciclete  noi,  astfel  că  afacerea  le-a 
adus  profituri  însemnate. 

După  succesul  înregistrat  cu  comercializarea 
bicicletelor  recondiţionate  s-au  decis  să  treacă  la 
fabricarea  de  modele  de  biciclete  originale,  fabri¬ 
cate  sub  licenţă  proprie.  Au  comandat  componente 
de  bicicletă  de  la  un  fabricant  din  Massachusetts. 
Bicicletele  proiectate  de  fraţii  Wright  au  obţinut  o 
certificare  de  marcă  înregistrată.  Modelul  original 
al  bicicletei  a  fost  botezat  „Van  Cleve”,  după  numele 
lui  John  Van  Cleve,  un  personaj  care  fondase  ora¬ 
şul  Dayton  şi  care  era  un  strămoş  direct  al  fraţi¬ 
lor  Wright.  Afacerile  companiei  „Wright  Cycle”  au 


A  Orville  şi  Wilbur  au  transformat 
casa  familiei  de  pe  strada  Hawthorn 
într-un  atelier-prăvălie  de  biciclete. 
Văzând  prăvălia  arătoasă,  ridicată  fără 
aportul  niciunui  profesionist,  nimeni 
nu-şi  putea  imagina  că  a  fost  rezultatul 
muncii  unor  amatori. 


▼  Compania  ..Wright  Cycle"  a  avut 
atâtea  comenzi  încât  fraţii  nu  au  putut 
să  le  onoreze  pe  toate.  în  cele  din 
urmă  i-au  cerut  ajutorul  lui  Ed  Sines, 
care  lucra  cu  ei  în  tipografie. 
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înflorit,  astfel  că  nu  au  mai  reuşit  să  administreze  şi 
tipografia.  Din  moment  ce  erau  convinşi  că  afacerea 
cu  biciclete  li  se  potrivea  cel  mai  bine,  în  anul  1 895  au 
decis  să  cedeze  tipografia  lui  Ed  Sines,  care  lucrase 
multă  vreme  alături  de  ei. 

Moartea  unui  erou 

Compania  „Wright  Cycle”  a  continuat  să-şi  dezvolte 
activitatea.  în  acea  perioadă,  Orville  a  fost  diagnos¬ 
ticat  cu  febră  tifoidă.  La  acea  vreme,  febra  tifoidă 
era  considerată  una  dintre  cele  mai  grave  afecţiuni, 
neexistând  niciun  tratament  medicamentos  împo¬ 
triva  acestei  maladii  necruţătoare.  Wilbur  l-a  îngrijit 
ore  în  şir  împreună  cu  Katharine,  care  se  întorsese 
de  la  universitate  ca  să-şi  petreacă  vacanţa  de  vară 
în  oraşul  natal. 

Câteva  săptămâni  mai  târziu,  datorită  îngrijirilor 
atente  ale  fraţilor  săi,  Orville  a  reuşit  să  se  între¬ 
meze.  Wilbur  a  încercat  să-şi  facă  timp  liber  pen¬ 
tru  a-l  supraveghea  pe  Orville.  Se  străduia  să-i  ţină 
companie,  deoarece  acesta  manifesta  semne  ale 
unei  depresii  profunde. 

în  timpul  lungilor  lor  conversaţii,  Wilbur  l-a  infor¬ 
mat  pe  Orville  despre  moartea  lui  Otto  Lilienthal. 
Lilienthal  era  un  cercetător  german  preocupat  de 
aviaţie,  care  a  decedat  în  urma  unei  prăbuşiri  cu  un 
aparat  inventat  de  el.  Planorul  său  fusese  prins  de 
o  rafală  de  vânt  şi  se  prăbuşise.  Lilienthal  reuşise  să 
înregistreze  peste  2.000  de  zboruri  cu  planorul,  iar 
fraţii  Wright  îl  admirau  în  mod  deosebit.  Moartea  ero¬ 
ului  lor  i-a  determinat  să  ia  o  decizie  majoră. 


Viata  si  vremurile 


Preambulul  unui 

salt  uriaş 
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Fraţii  îşi  întind  aripile 

Moartea  lui  liuenthal  a  constituit  un  adevărat 
şoc  pentru  Wilburşi  OrviUe,  Nu  înţelegeau  de  ce  opi¬ 
nia  publică  trata  cu  atâta  indiferenţa  decesul  acestuia. 
Credeau  că  oamenii  ar  trebui  să  onoreze  un  om  care 
visase  să  zboare,  dedîcându-şi  viaţa  făuririi  unui  vis, 
viaţă  curmată  într-un  mod  atât  de  dur.  De  ce  întreaga 
Lume  îl  trata  cu  atâta  răceală?  OrviUe,  care  auzise  ves¬ 
tea  de  la  Wilbur,  credea  în  posibilitatea  de  a  zbura  Liber 
către  cer  WiLbur  avea  şi  el  convingerea  că  acest  act 
îndrăzneţ  putea  fi  posibil  după  o  pregătire  adecvată. 
Deoarece  se  cunoşteau  atât  de  bine,  nu  era 
nevoie  să  poarte  discuţii  nesfârşite  în  Legătură  cu 
felul  în  care  trebuiau  să  procedeze  pentru  a-şi 
împlini  visul  de  a  zbura.  Călătoria  spre  nesfârşita 
boltă  albastră  abia  începea.  WiLbur  avea  29  de  ani, 
iar  OrviUe  împlinea  25. 

Deşi  înarmaţi  cu  experienţa  acumuLată  în  confec¬ 
ţionarea  unor  dispozitive  şi  cu  o  brumă  de  cunoş¬ 
tinţe  despre  aviaţie,  căpătate  odată  cu  construcţia 
„Liliacului”  în  copilărie,  nu  erau  decât  nişte  umili 
amatori  într-un  domeniu  atât  de  complex.  Astfel, 
fraţii  au  început  să  parcurgă  tot  felul  de  Lucrări 
şi  articoLe  din  domeniul  aviaţiei.  Starea  de  sănă¬ 
tate  a  Lui  OrviUe  nu  era  complet  stabilizată  şi  doc¬ 
torul  îi  recomandase  să  nu  citească  prea  mult. 
Astfel,  Wilbur  a  trebuit  să-i  citească  zilnic  Lui  OrviUe 
Lucrări  importante  despre  aviaţie. 

Din  moment  ce  erau  ocupaţi  peste  măsură  cu 
administrarea  atetierului-prâvăLEe,  nu  reuşeau  să 
găsească  suficient  timp  pentru  a-l  dedica  cercetări¬ 
lor.  Astfel,  activităţile  Legate  de  aviaţie  au  fost  limitate 
La  puţinul  timp  liber  rămas.  Chiar  şi  în  aceste  condiţii, 
în  decursul  a  doi  ani  şi  jumătate  au  reuşit  să  citească 
toată  literatura  de  specialitate  disponibilă  La  biblio¬ 
teca  publică  din  Dayton.  Pe  atunci,  starea  de  sănătate 
a  lui  OrviUe  se  îmbunătăţise  considerabil 
în  scurt  timp,  au  reuşit  să -şi  extindă  considera¬ 
bil  cunoştinţele  despre  aviaţie,  Wilbur,  care  credea  că 
este  necesar  să  aibă  acces  La  mai  multe  informaţii,  a 
trimis  o  scrisoare  Institutului  Smithsonian,  solicitând 
materiale  legate  de  domeniul  aviaţiei. 


Cu  toate  că  solicitarea  venea  din  partea  unui  sim¬ 
plu  cercetător  din  provincie,  Institutul  Smithsonian  a 
răspuns  favorabil  şi  Le-a  pus  La  dispoziţie  un  material 
voluminos.  Aceste  cărţi  includeau  Lucrarea  profeso¬ 
rului  SamueLPierpont  langley,  secretar  aL  Institutului 
Smithsonian,  celebrele  scrieri  ale  Lui  Octave  Chanute, 
un  bine-cunoscut  pionier  al  aviaţiei,  precum  şi  con¬ 
semnările  lui  Lilîenthal. 


Aeronava  experimentata  de 
Samuel  LangLey,  Guvernul  federal 
american  pusese  La  dipoziţie 
pentru  acest  proiect  fonduri 
prevenite  din  taxele  pe  venituri. 
Aeronava  Lui  LangLey  nu  a  reuşit  sa 
zboare  niciodată,  prăbuşrndu-se  în 
râul  Potomac. 


Indiciul  găsit  în  prăvălia  de  biciclete 

Adânciţi  în  studiu,  au  constatat  că  tratatele  recunos¬ 
cute  nu  menţionau  nimic  despre  stabilitatea  în  zbor. 
Chiar  dacă  zborul  era  posibil,  stabilitatea  în  aer  nu 
putea  fi  menţinută,  iar  riscul  de  a  fi  izbit  de  o  rafală  de 
vânt  era  uriaş.  Fraţii  se  gândeau  înfioraţi  la  moartea 
suferită  de  UlienthaL  Cum  puteau  să  menţină  stabi¬ 
litatea  în  timpul  zborului?  Mai  întâi  au  început  să  facă 
observaţii  asupra  zborului  păsărilor. 

în  timp  ce  Wilbur  făcea  observaţii  asupra  şoimi¬ 
lor  care  pLanau  pe  cerut  Dayton-ului,  a  remarcat  că 
zburau  alternând  înclinaţia  vârfurilor  aripilor.  Wilbur 
a  presupus  că  păsările  îşi  menţineau  echilibrul  şi 
schimbau  direcţia  de  zbor,  controLând  unghiul  şi  pozi¬ 
ţia  aripilor  care  se  schimbau  în  funcţie  de  curenţii  de 
aer  Au  decis  să  aplice  acest  principiu  şi  aeronavei 
pe  care  voiau  s-o  construiască,  DificuLtatea  consta  în 
confecţionarea  unor  aripi  asemănătoare  cu  ale  păsă¬ 
rilor,  Era  o  întreprindere  dificil  de  pus  în  practică  şi  în 
cele  din  urmă  au  renunţat  să  aplice  modelul  oferit  de 
păsări  vehiculului  Lor  zburător.  în  final,  în  mod  cu  totul 
surprinzător  au  descoperit  o  soluţie  eficientă. 


▼  OLienthal,  omul  care  a  efectuat 
numeroase  zboruri  cu  planorul. 
Moartea  sa  neaşteptata  i-a 
determinat  pe  fraţii  Wright  să  se 
dedice  visului  de  a  zbura. 


▼  Peisaj  în  Killy  Hawk  din  jurul 
anilor  1900,  Este  un  Loc  plin 
de  amintiri  Legate  de  viaţa  şi 
activitatea  fraţilor  Wright.  înainte 
de  asta  era  un  Loc  banal  amplasat 
în  mijlocul  unor  pustietăţi  puţin 
vizitate. 
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Fraţii  Wright 


într-o  zi,  în  timp  ce  WiLbur  servea  un  client  în  pră¬ 
vălia  de  biciclete  a  luat  un  furtun  de  cauciuc  dintr-Q 
cutie.  Vorbind  cu  clientul  ţinea  în  mână  ambalajul  pie¬ 
sei.  Drntr-o  dată  i-a  venit  ideea  că  acea  cutie  de  car¬ 
ton  putea  servi  drept  model  pentru  aripile  unei  păsări. 
Aripile  unui  planor  puteau  fi  construite  ca  o  cutie  de 
carton,  cu  o  parte  orientată  în  sus  şi  cu  cea Lattă  orien¬ 
tată  în  jos.  Având  baza  aripii  ataşată  de  corpul  aero¬ 
navei,  partea  superioară  a  aripilor  putea  fi  mişcată  în 
funcţie  de  schimbarea  direcţiei,  iar  planorul  putea 
să-şî  menţină  echilibrul  în  aer 

Spre  Kitty  Hawk 

Pentru  a  confirma  ideea  care  îi  venise  în  minte  Lui 
Wîlbur  în  timp  ce  se  afla  în  prăvălie  au  făcut  un 
experiment  folosîndu-se  de  un  zmeu  de  hârtie.  Din 
acel  moment,  fraţii  Wright  au  încercat  să  aplice 
acelaşi  principiu  pentru  a  construi  un  planor  cu 
comandă  umană.  Au  petrecut  un  an  întreg  deru¬ 
tând  experimente  şi  cercetări  compLexe.  Au  reu¬ 
şit  să  identifice  un  loc  care  îndepLinea  toate  cerin¬ 
ţele  avute  în  vedere,  precum  existenţa  unor  curenţi 
de  aer  suficient  de  puternici  şi  a  unui  teren  plan 
propice  aterizărilor.  Locul  pe  care  ÎL  aleseseră  era 
Kitty  Hawk,  în  Carolina  de  Nord.  Era  Localizat  de-a 
LunguL  coastei  atlantice,  în  dreptul  barierei  insule¬ 
lor  Guter  Banks,  la  aproape  1.000  de  kilometri  de 
Dayton*  în  acele  Locuri  exista  o  plajă  nisipoasă,  de 
dimensiuni  mari,  străbătută  de  o  briză  puternică  ce 
sufLa  de-a  LunguL  coastei.  Era  cel  mai  potrivit  Loc  de 
a  experimenta  zborul  cu  planoare. 


Prăvălia  cu  biciclete  a  fost  extrem  de  aglomerată 
pe  toată  perioada  verii  şi  astfel  nu  au  putut  ajunge 
acolo  împreună.  Wilbur  s-a  îndreptat  primuL  către 
Kitty  Hawk  pentru  a  face  toate  pregătiri  Le  necesare. 
LaînceputuL  lunii  septembrie  a  anului  1900,  Wilbur  a 
ajuns  La  Kitty  Hawk,  aducând  cu  el  mici  componente 
de  planor  şi  echipament  de  campare. 

Când  Wilbur  a  sosit  în  ELizabeth  City,  în  apropiere  de 
locui  de  destinaţie  unde  îl  aştepta  fratele  său,  a  înce¬ 
put  să  caute  un  vas  care  sa-L  transporte  peste  Outer 
Banks.  Nimeni  nu  ştia  care  era 
destinaţia  sa.  Kitty  Hawk  era  un  loc 
îndepărtat  şi  chiar  şî  Localnicii  nu 
ştiau  nimic  în  legătură  cu  pregăti¬ 
rile  ce  se  făceau.  A  trecut  o  săptă¬ 
mână  până  ce  în  sfârşit  a  găsit  un 
vas  şi  a  reuşit  să  ajungă  acolo. 


*  Institutul  Smiîhsonian  din 
Washington.  DC.  întreprinde  nu 
numai  cercetări  legate  de  aviaţie, 
ci  şi  în  domenii  ale  ştiinţei,  artei 
si  istoriei. 


CĂLĂTORII  ÎN  TIMP 


ISTORIA  ÎNCERCĂRILOR  DE  ZBOR 


1783 

Fratri  Montgolfier  din  Franţa  au  plutii  pe  cer  le  bordul 
unui  balon  umplut  cu  aer  cald. 

1809 

Publicarea  primei  părţi  a  tratatului  lui  CayLey, 

„On  Aerial  Navigation"  („Tratat  asupra  navigaţiei 
aeriene']. 

1843 

Henson  publică  schiţa  sa  cu  „maşina  zburătoare" 
dotate  cu  motor  cu  aburi. 

1871 

Penaud  din  Franţa  reuşeşte  să  desprindă  de 

La  sol  ..PlanophoruT,  un  model  de  aeronavă 
ornitopter  dotat  cu  aripi  batante. 

1896 

Moartea  tragică  a  tui  QHo  Lilienthal 

1897 

Ader  eşuează  în  tentativa  sa  de  a  zbura  cu  „Avion 

III"  în  împrejurimile  Versailles-ului. 

1903 

Fraţii  Wright  reuşesc  să  întreprindă  ia  Kitty  Hawk 
primul  zbor  uman  la  bondul  unei  aeronave  cu  motor 

în  a  doua  jumătate  a  secolului  al  XVIII-lea,  omenirea  a  înregistrat  prima  încer¬ 
care  reuşită  de  zbor  cu  ajutorul  unui  aparat  inovator  modern  condus  de  france¬ 
zii  Joseph  şi  Jacques  Montgolfier.  Zborul  de  la  acea  vreme  nu  a  fost  realizat  cu  un 
aeroplan,  ci  la  bordul  unui  balon  cu  aer  cald. 

La  începutul  secolului  al  XlX-lea,  George  Cayley,  considerat  părintele  aerodina¬ 
micii  a  lansat  o  teorie  în  tratatul  său  despre  aeronave,  prin  care  susţinea  că  ele¬ 
mentele  necesare  unui  zbor  reuşit  sunt  porta nţa  şi  propulsia.  în  acel  timp,  teo¬ 
ria  s-a  dovedit  a  fi  extrem  de  inovatoare.  Datorită  acestei 
teorii,  s-a  dovedit  faptul  că  un  aparat  cu  aripi  fixe  şi  nu 

f  batante,  dotat  cu  propulsie  proprie  şl  cu  coadă  pentru  a 

ajuta  la  control  este  cel  mai  eficient  mod  de  a  zbura. 
Ultimul  tip  de  motor  al  acelei  perioade  a  fost  moto- 
I  rul  cu  aburi.  Inginerii  britanici  Cayley  şi  Wiliiam  Hen- 

son  au  întreprins  numeroase 

i  Experimentul  fraţilor 
Montgolfier  din  1783. 

S-au  asigurat  de  reuşita 
z boru Lui  Lor,  întreprinzând 
experimente  cu  raţe  şi  oi 
trimise  în  văzduh  La  bordul 
balonului.  înainte  de  se 
Lansa  personal  în  aer. 


eforturi  pentru  a  proiecta  un 
motor  cu  aburi  pentru  aero¬ 
nave.  Cu  toate  încercările 
făcute,  nimeni  nu  a  reuşit  să 
zboare  cu  o  aeronavă  dotată 
cu  un  astfel  de  motor,  care  era 
mult  prea  greu. 


Tot  atunci,  inginerul  britanic,  Francis  Wenham,  a  dezvoltat  teoria  lui  Cayley  şi 
a  Inventat  un  planor  dotat  cu  cinci  aripi  pentru  a  obţine  o  portanţă  mai  mare. 
Şi-a  pus  teoria  în  practică  şî  a  beneficiat  de  un  succes  real 
La  sfârşitul  secolului  al  XlX-lea,  inginerul  francez  Alphonse  Penaud  a  experimen¬ 
tat  în  apropiere  de  Palatul  Tui leries  din  Paris,  un  zbor  fiber  cu  ajutorul  unei  aeronave 
de  mici  dimensiuni,  denumită  „Planophor"  o  aeronavă  dotată  cu  aripi  batante  (omi- 
topter).  A  reuşit  să  realizeze  un  salt  de  peste  40  de  metri, 
în  perioada  în  care  Penaud  experimenta  zborul  cu  omitopterul  sau,  teoria  con¬ 
form  căreia  aripile  unei  aeronave  trebuie  să  fie  fixe  devenise  deja  literă  de  lege  în 
cadrul  comunităţii  ştiinţifice  aeronautice  Inginerul  german  Otto  Lilîenthaf,  care  a 
adus  multe  contribuţii  Fn  cercetarea  aeronautică,  a  continuat  sa  zboare  cu  un  omi- 
topter.  în  cele  din  urmă  a  reuşit  să  construiască  un  planor  după  modelul  ornltopte- 
rulut.  A  murit  în  condiţii  tragice  atunci  când  planorul  său  s-a  zdrobit  de  soi  în  timpul 
unui  experiment  de  zbor. 

Inginerul  francez.  Clement  Ader,  care  a  dezvoitat  proiectul  „Avion  III"  în  aceeaşi 
vreme  în  care  Otto  Lilienthal  a  murit,  a  folosit  un  motor  prea  greu,  în  consecinţă 
experimentul  său  s-a  dovedit  un  eşec.  Fraţii  Wright  au  învăţat  multe  lucruri  din 
încercările  şî  eşecurile  acestor  pionieri  ai  aviaţiei,  învăţăminte  care  le-au  prins  bine 
atunci  când  şi-au  început  cercetările,  înaintea  reuşitei  lor,  numeroşi  oameni  au  încer¬ 
cat  să  zboare,  dar  fiecare  dintre  aceste  încercări  eşuate  i-au  dus  pe  fraţii  Wright  mal 
aproape  de  succes. 
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Viata  si  vremurile 


Zile  de  trudă 

si  sudoare 

/ 

Experimente  cu  planoare 

WlLBUR  A  STAT  ÎN  CASA  FAMILIEI  lui  William  Tate, 
şeful  oficiului  poştal  local,  până  când  Orville  a  sosit  în 
zonă.  Tate  i-a  susţinut  în  diferite  moduri  de-a  lungul 
şederii  lor  în  Kitty  Hawk.  La  sfârşitul  lui  septembrie 
1900,  Orville  a  sosit  în  sfârşit  în  Kitty  Hawk  şi,  împre¬ 
ună  cu  fratele  său,  a  organizat  o  tabără  în  apropiere 
de  coastă,  demarând  experimentele  aeronautice. 

La  început,  un  planor  biplan  fără  om  la  bord,  care 
fusese  asamblat  înăuntrul  taberei  a  fost  lansat  şi 
controlat  cu  ajutorul  unei  frânghii  la  fel  ca  un  zmeu. 
Aceste  experimente  trebuia  repetate  până  în  momen¬ 
tul  în  care  unul  din  fraţi  ar  fi  urcat  ta  bordul  aeronavei. 
După  ce  au  strâns  suficiente  date  care  au  condus  la 
îmbunătăţirea  unor  componente,  au  dus  planorul  pe 
vârful  unui  deal  denumit  Kill  Devii  Hills,  ce  se  găsea  ta 
aproximativ  6  km  depărtare  de  Kitty  Hawk. 

Wilbur  a  fost  cel  care  s-a  încumetat  să  se  urce  pri¬ 
mul  la  bord.  După  ce  şi-a  găsit  o  poziţie  sigură  sub 
aripile  de  jos,  Orville  şi  ajutorul  său,  Dan  Tate,  trebuit 
să  alerge  împingând  cu  toată  forţa  planorul.  Acesta  a 
reuşit  să  se  ridice  purtat  de  vânturile  puternice  şi  să 
plutească  mai  mult  timp  în  aer.  în  prima  zi,  a  zburat 
de  peste  douăzeci  de  ori,  reuşind  să  facă  salturi  de  120 
de  metri  beneficiind  de  condiţii  meteorologice  favo¬ 
rabile.  La  sfârşitul  lui  octombrie,  fraţii  Wright,  satis¬ 
făcuţi  de  rezultatele  obţinute  au  părăsit  Kitty  Hawk. 
Aveau  foarte  multe  cercetări  de  făcut,  bazate  pe  datele 
strânse  la  faţa  locului  în  cadrul  experimentului. 

întâlnirea  cu  Chanute 

Concluziile  rezultate  în  urma  experimentului  de  la 
Kitty  Hawk  au  demontat  teoria  lui  Lilienthal  despre 
legătura  dintre  forţa  de  propulsie  şi  aripi,  teorie  ce 
contrazicea  observaţiile  pe  care  le  făcuseră  pe  teren. 

La  sfârşitul  iernii  aceluiaşi  an,  Wilbur  i-a  trimis  o  scri¬ 
soare  lui  Octave  Chanute,  autorul  unei  fcărţi  ce-i  fusese 
oferită  de  Ins  tutui  Smithsonian.  Scrisoarea  susţi¬ 
nea  că  experir  lentele  pe  care  lejntrepnnseseră  vâfâ 


precedentă  au  produs  rezultate  diferite  de  cele  ale  lui 
Lilienthal.  Chanute  îşi  crease  deja  o  bună  reputaţie  ca 
specialist  în  planoare  şi  s-a  arătat  bucuros  să-şi  ofere 
sfaturile  şi  serviciile  celor  doi  fraţi.  în  perioada  imediat 
următoare,  fraţii  Wright  au  întreţinut  o  corespondenţă 
strânsă  şi  de  lungă  durată  cu  Chanute. 

Fraţii  Wright  au  început  să  măsoare  forţa  de  presi¬ 
une  a  aerului  produsă  atunci  când  mergi  cu  o  bicicletă 
ataşată  de  corpul  unei  aeronave,  apoi  au  examinat 
datele  privind  volumul  rezistenţei  aerului.  Au  repe¬ 
tat  experimentele  şi  au  pregătit  toate  cele  necesare 
pentru  al  doilea  experiment  care  avea  să  se  desfă¬ 
şoare  Kitty  Hawk.  Cu  un  an  înainte  de  călătoria  la  Kitty 
Hawk,  au  angajat  un  om  pe  nume  Charles  Taylor  pen¬ 
tru  a  administra  magazinul  de  biciclete  atât  timp  cât 
ei  erau  plecaţi.  în  timp  ce  erau  ocupaţi  cu  pregătirile 
de  plecare,  Chanute  a  efectuat  o  vizită  la  compania 
„Wright  Cycle".  Chanute  i-a  rugat  pe  cei  doi  fraţi  să-i 
permită  să  asiste  la  experiment.  Aceştia  au  acceptat 
fără  rezerve,  abia  reuşind  să-şi  ascundă  încântarea. 

în  ziua  de  10  iulie,  fraţii  Wright  au  ajuns  pentru  a 
doua  oară  la  Kitty  Hawk.  Erau  în  toiul  verii  şi  trebuit 
să  facă  faţă  roiurilor  uriaşe  de  ţânţari.  Fără  să  ia  în 
seamă  micile  neajunsuri,  erau  încântaţi  să  fie  din  nou 
la  Kitty  Hawk. 

Planorul  pe  care  îl  aduseseră  de  data  asta  cu 
ei  era  proiectat  pe  baza  observaţiilor  pe  care  le 
strânseseră  în  cadrul  experimentului  de  zbor  din 
aiul  anterior/ Acum» erau  suficient  de  încrezători 
îii  calităţile  tehnice  ale  planorului.  în  ceea  ce^pri- 


^  Casa  familiei  lui  William  Tate. 
Fraţii  Wright  au  locuit  în  casa  sa 
în  timp  ce  se  aflau  în  Kitty  Hawk. 
Familia  lui  i-a  sprijinit  în  diferite 
moduri,  chiar  dacă  erau  nişte 
străini  pe  care  nu-i  mai  întâlniseră 
până  atunci. 


*  Tabăra  din  Kitty  Hawk.  în 
apropiere  de  tabără  există  un 
model  de  aeroplan  botezat  ..The 
Flyer”  (..Zburătorul”),  folosit  atunci 
când  au  reuşit  să  întreprindă 
zborul  istoric. 


Aeroplanul  accelera  înainte  de 
decolare  în  timp  ce  se  încerca 
menţinerea  echilibrului. 


Fraţii  Wright 


spre  deosebire  de  modelul  anterior,  care  era  ope¬ 
rat  cu  ajutorul  picioarelor,  acum  fusese  îmbunătă¬ 
ţit  şi  legat  de  talia  pilotului.  Răsucirea  taliei  pe  un 
suport  producea  mişcarea  aripiLor, 

Testul  de  zbor  a  demonstrat  că  noul  model  de 
mecanism  nu  era  suficient  de  puternic  pentru  a 
genera  forţa  de  propulsie  necesară.  în  plus,  planorul 
era  mai  puţin  stabil  decât  modeLul  anterior,  testat  cu 
un  an  înainte.  Noul  proiect  al  planorului  avea  o  defici¬ 
enţă  majoră  în  ceea  ce  priveşte  menţinerea  echilibru¬ 
lui  în  aer  în  orice  caz,  chiar  dacă  nu  erau  mulţumiţi  de 
rezultatele  obţinute,  Chanute,  care-î  însoţise,  i-a  feli¬ 
citat  pentru  eforturile  depuse.  Au  pus  în  ordine  datele 
obţinute  şi  s-au  întors  acasă  la  mijlocul  lunii  august. 

Reacţiile  pe  care  le-au  avut  cei  doi  fraţi  La  rezul¬ 
tatele  mediocre  ale  experimentului  au  demonstrat 
personalităţile  lor  diferite.  Wilbur,  cuprins  de  dispe¬ 
rare  a  afirmat  că  „dacă  lucrurile  merg  tot  aşa,  uma¬ 
nitatea  nu  va  fi  capabilă  să  zboare  nici  într-o  mie  de 
ani,"  Pe  de  altă  parte,  Orvîlle,  şî  el  destul  de  afectat 
de  eşecuri  a  afişat  o  mină  mai  optimistă  şi  a  replicat: 
Jntr-o  zi,  vom  învinge". 

Aşteptări  măreţe 

în  anul  1901,  când  fraţii  Wright  s-au  întors  de  La  Kitty 
Hawk,  au  primit  o  scrisoare  din  partea  lui  Chanute 
prin  care  acesta  Le  propunea  să  susţină  o  prelegere 
în  faţa  .Western  Society  of  Engineers”  („Societăţii 
Inginerilor  din  Vest" L  Căpătaseră  deja  o  mare  experi¬ 
enţă  în  construcţia  de  pLanoare,  Totuşi  ezitau  să  vor¬ 
bească  în  faţa  atâtor  oameni  de  ştiinţă.  Dar  pentru 
că  solicitarea  venise  din  partea  Lui  Chanute,  care  Le 
acordase  tot  sprijinul  de  care  avuseseră  nevoie,  nu 
puteau  să  refuze,  Wilbur  a  plecat  spre  Chicago,  locul 
unde  se  desfăşura  evenimentul.  în  timpul  discursu¬ 
lui  a  menţionat  faptul  că  au  descoperit  că  există  anu¬ 
mite  erori  în  cercetările  Lui  ULienthaL  Această  prele¬ 
gere  a  fost  prima  înştiinţare  oficială  asupra  experi¬ 
mentelor  întreprinse.  Ulterior  au  continuat  cercetă¬ 
rile  bazându-se  pe  o  recunoaştere  ştiinţifică  formală. 

Imediat  după  întoarcerea  Luî  Wilbur  de  La  conferinţa 
din  Chicago,  au  început  să  se  pregătească  pentru  a 
pleca  din  nou  La  Kitty  Hawk.  Deoarece  până  atunci 
se  folosiseră  de  observaţiile  de  necontestat  realizate 
de  predecesorii  Lor  şi  nu  reuşiseră  mare  lucru,  acum 
căpătaseră  puţin  mal  multă  experienţă  din  cercetă¬ 
ri  Le  anterioare.  De  data  asta  erau  decişi  să  strângă 
încă  de  La  început  propriile  observaţii.  La  propunerea 
Lui  OrviLle,  au  construit  un  „tunel  de  vânt".  Era  un  fel 
de  cutie  cu  o  lungime  de  1,8  m  şi  o  înălţime  de  40  cm. 
O  deschizătură  cu  geam  era  amplasată  în  partea  de 
deasupra,  iar  în  interior  fraţii  au  instalat  un  planor  în 
miniatură.  Au  observat  prin  geamul  de  deasupra  cum 
macheta  reacţionează  La  presiunea  aerului. 

Experimentul  cu  macheta  le-a  permis  să  constru¬ 
iască  un  nou  planor,  mult  mai  eficient  decât  cel  pre¬ 
cedent.  Era  dotat  cu  un  stabilizator  vertical 


în  vara  anului  1902,  a  treia  lor  încercare  avea  să 
se  desfăşoare  tot  în  împrejurimile  de  la  Kitty  Hawk. 
în  acel  an,  Chanute  şî-a  adus  propriuL  planor  şi  a 
sosit  acolo  însoţit  de  asistentul  său,  Augustus  Moore 
Herring.  în  timpul  experimentului,  planorul  fraţilor 
Wright  a  zburat  conform  aşteptărilor.  Datorită  stabili¬ 
zatorului  vertical  a  zburatîn  condiţii  bune  majoritatea 
timpului,  dar  câteodată,  corpuL  aeronavei  se  mişca 
neaşteptat,  în  funcţie  de  unghiuL  pe  care  îl  făcea 
coada  atunci  când  întâlnea  forţa  vântului.  Pentru  a 
rezolva  această  problemă,  au  îmbunătăţit  coada  aero¬ 
navei,  astfel  încât  aceasta  să-şi  modifice  unghiul  în 
funcţie  de  schimbarea  curenţilor  de  aer.  Dificultăţile 
Legate  de  manevrare  şi  de  stabilitate  au  fost  rezolvate, 
iar  fraţii  Wright  au  reuşit  să  lanseze  planorul  cu  suc¬ 
ces  de  peste  o  mie  de  ori.  Pe  de  altă  parte,  planorul 
Lui  Chanute  nu  a  reuşît  să  zboare  nici  măcar  o  dată. 


Omul-cheie 


OCTAVE  CHANUTE 


*  Experimentul  de  zbor  cu 
planorul  dirijat  de  Wilbur  realizat 
în  1901,  Aceleaşi  tipuri  de 
experimente  au  fost  întreprinse 
de  sute  de  ori,  timp  de  mai  mulţi 
ani  La  rând,  ceea  ce  a  dus  în 
cele  din  urmă  la  desăvârşirea 
zborului  cu  un  aeroplan  cu  motor 
pilotat  de  om. 


»  Chanute,  un  personaj  omenos 
şi  binevoitor,  era  considerat  şi  un 
lider  de  opinie  popular. 


Octave  Chanute  era  deja  o  autoritate  inter 
naţională  în  cercetarea  aeronautica  în  peri¬ 
oada  în  care  fraţii  Wright  i-au  cerut  să  le 
pună  la  dispoziţie  date  şî  observaţii  noi 
în  legătură  cu  domeniul  aviaţiei.  Cartea 
sa,  „Progress  in  Flyîng  Machine"  („Evoluţia 
maşinii  zburătoare"),  scrisă  în  stil  epic,  avea 
să  dea  un  nou  curs  cercetărilor  cu  privire  la 
istoria  aeronauticii.  Această  lucrare  a  oferit 
oportunitatea  ca  cercetătorii  în  aeronautică 
din  întreaga  lume  sa  afle  despre  toate  rea- 
Uzările,  reuşitele  şi  eşecurile  înregistrate  de 
predecesorii  lor.  Chanute  a  susţinut  impor¬ 
tanţa  cunoaşterii  istoriei  aviaţiei  de  către  cei 
care  năzuiesc  să  zboare. 

Iniţial,  Chanute  a  fost  inginer  de  con¬ 
strucţii  civile.  A  devenit  celebru  pentru  con¬ 
struirea  unor  căi  ferate,  dar  şi  pentru  pro¬ 
iectarea  unui  pod  peste  fluviul  Missouri  din 
Kansas.  Şr-a  înfiinţat  propria  companie  de 
construcţii  civile  şi  a  derulat  mai  multe  afa¬ 
ceri  în  domeniu,  în  oraşul  Chicago.  De  la 
vârsta  de  50  de  ani,  şi-a  dedicat  timpul  cer¬ 


cetărilor  aeronautice,  un  domeniu  de  care 
se  simţea  atras. 

A  sprijinit  ferm  pe  oricine  a  dorit  să  între¬ 
prindă  o  încercare  de  zbor.  Sfaturile  sale 
constante,  oferite  cu  amabif State  fraţilor  Wrb 
ght,  demonstrează  caracterul  său  deosebit. 
Opinia  sa  cu  privire  la  contribuţiile  aduse 
cercetărilor  aeronautice  I-au  determinat  să 
dezvăluie  comunităţii  ştiinţifice  experimen¬ 
tele  de  zbor  întreprinse  de  fraţii  Wright,  fără 
a  avea  permisiunea  acestora.  Această  iniţia¬ 
tivă  unilaterală  a  dus  la  o  răceală  în  relaţiile 
cu  cei  doi  fraţi. 

Dezavantajul  resimţit  de  Chanute  în  com¬ 
paraţie  cu  fraţii  Wright  a  constat  în  faptul 
că  acesta  a  irosit  prea  mult  timp  până  să  se 
decidă  să  întreprindă  cercetări  aeronautice, 
Dîn  cauza  vârstei  sale  nu  a  putut  să  piloteze 
personal  planorul  pe  care-f  inventase  aşa 
cum  plănuise  iniţial,  A  fost  nevoit  să  anga¬ 
jeze  un  pilot  care  să  facă  acest  lucru  în  locul 
Iul.  Dacă  ar  fi  reuşit  să  piloteze  singur  aero¬ 
planul,  istoria  aviaţiei  ar  fi  luat  o  altă  turnură. 


Viata  si  vremurile 

I  I 


Primul  zbor 


„Zburătorul  I”  decolează 

După  finalizarea  experimentului  cu  planorul, 
şi-au  concentrat  atenţia  pe  realizarea  unui  zbor  cu  un 
aeroplan  dotat  cu  motor,  pe  care  aveau  să 4  boteze 
„FLyer  I”  („Zburătorul  I”),  Fraţii  Wright  le-au  solicitat 
mai  multor  fabricanţi  de  motoare  să  te  construiască 
un  motor,  dar  nici  una  dintre  companii  nu  Le-a  putut 
satisface  cererea.  Astfel  s-au  apucat  să  proiecteze 
singuri  un  motor,  ajutaţi  de  Taylor,  un  angajat  al  lor. 

în  februarie  1903,  motorul  fiind  finalizat,  au  dema¬ 
rat  confecţionarea  unor  etice  similare  celor  utilizate 
la  vapoare.  Din  cauza  Lipsei  cunoştinţelor  necesare 
fabricării  unor  elice  potrivite  pentru  aeronave,  le-a 
Luat  mult  timp  până  sa  ajungă  la  un  rezultat  satisfă¬ 
cător.  Abia  la  sfârşitul  verii  au  reuşit  să  termine  con¬ 
fecţionarea  tuturor  pieselor  Apoi  s-au  îndreptat  spre 
Kitty  Hawk,  având  asupra  Lor  noul  motor  şi  eticele. 

Wilbur  şi  Orville  au  asamblat  aeropLanuL  într-un 
adăpost  ridicat  pe  Kill  Devii  Hills  şi  au  început  să  efec¬ 
tueze  mai  multe  experimente.  într-o  zi  vântoasă  au 
experimentat  mai  multe  zboruri  cu  vechiul  planor  pe 
care-t  folosiseră  cu  un  an  înainte. 

Având  încredere  în  performanţele  noii  aeronave,  L-au 
invitat  pe  Chanute  să  asiste  ta  primul  zbor  cu  un  avion 
propulsat  de  un  motor  în  momentul  în  care  Chanute  a 
sosit  s-a  petrecut  un  accident  nefericit.  Axa  elicelor 
s-a  rupt.  Astfel,  au  fost  nevoiţi  să  aştepte  sosirea  unei 
noi  axe  din  Dayton.  în  acest  timp,  bătrânul  Chanute  nu 
a  putut  suporta  teribiLul  vânt  şi  a  părăsit  Kitty  Hawk 
fără  să  aibă  ocazia  de  a  asista  la  primul  zbor 

După  acest  incident,  eticele  s-au  rupt  din  nou  si 
Orville  a  trebuit  să  se  întoarcă  în  Dayton  pentru  a 
le  repara.  După  ce  a  reparat  eticele,  1a  întoarcerea 
spre  Kitty  Hawk,  OrviLLe  a  citit  un  articoL  dintr-un  ziar 
pe  care-t  cumpărase  în  tren,  ArticoLul  relata  despre 
experimentul  efectuat  cu  planorul  de  Samuet  Langley, 
planor  botezat  „Aerodromul'',  care  se  sfârşise  cu  un 
eşec  răsunător.  Guvernul  american  sprijinise  experi¬ 
mentul  cu  o  mare  sumă  de  bani,  în  jur  de  70.000  de 
dolari.  Primul  experiment  se  soldase  cu  un  eşec,  iar 
ceL  de-at  doilea,  în  care  se  investise  multă  încredere 
avusese  aceeaşi  soarta.  Fotografia  din  ziar  înfăţişa 
„Aerodromul",  serios  avariat,  în  aparenţă  incapabit  de 
a  mai  putea  zbura  vreodată.  Când  a  citit  ştirea,  Orville 
a  răsuflat  uşurat,  deoarece  nu  dorea  ca  munca  Lor  să 
fie  umbrită  de  experimentul  lui  Langley. 

Orville  s-a  întors  în  adăpostii  L  din  Kitty  Hawk  şi 
a  instalat  noua  axă  pentru  etice,  „Zburătorul  I"  era 
acum  gata  de  zbor.  Rezultatul  multor  ani  de  străda¬ 
nii,  aparatul  era  dotat  cu  aripi  în  partea  superioară 
şi  în  partea  inferioară  a  fusetajutui,  avea  un  elevator 
în  faţă,  un  stabilizator  vertical  în  spate  şi  două  elice 
conectate  cu  un  lanţ  de  coadă.  PrimuL  test  a  fost  efec- 
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*  Telegrama  pe  care  fraţii  Wright  i-au 
trîmis-o  tatălui  tor,  Milion,  pentru  a-L 
informa  despre  reuşita  experimentului 
de  zbor.  în  textul  telegramei, 
operatorul  a  telegrafist  greşit  durata 
zborului;  zborul  a  durat  în  realitate  59 
de  secunde.  în  loc  de  57  de  secunde, 
jar  numele  Lui  Orville  apare  greşit. 


A  „Zburătorul”  care  i-a  purtat  pentru 
prima  data  pe  fraţii  Wright  către  ceruri, 
expus  la  Institutul  Smithsonian. 


tuat  pe  data  de  14  decem¬ 
brie.  în  cadrul  acestui  expe¬ 
riment,  fuselajul  s-a  ridicat 
pentru  trei  secunde. 

în  ziua  de  17  decembrie, 
după  ce  au  făcut  unele  repa¬ 
raţii,  au  demarat  a  doua 
încercare.  Au  dat  cu  banul 
şi  QrviLLe  a  fost  ales  să  pilo¬ 
teze  primul  aeroplanul.  Cu 
elîcile  învârtindu-se  frene¬ 
tic,  aeroplanul  a  început  sa 
se  deplaseze  treptat  pe  şine, 
iar  Wilbur  alerga  pe  Lângă  fuselaj,  încercând  să  sus¬ 
ţină  aripile  din  dreapta  aLe  aparatului  de  zbor.  A  deco¬ 
lat,  nu  înainte  ca  Orville  să  se  instaleze  pe  burtă  între 
aripi,  marcând  astfel  istoricul  eveniment  al  primu¬ 
lui  zbor  uman  cu  un  avion  cu  motor.  Aeroplanul  a 
zburat  timp  de  20  de  secunde  la  o  altitudine  de  doar 
trei  metri  pe  o  distanţă  de  36  de  metri.  Acesta  a  fost 
momentul  în  care  fraţii  Wright  au  reuşit  să  reali¬ 
zeze  primuL  zbor  autopropulsat  cu  echi¬ 
paj  uman.  Wilbur  avea  vârsta  de  36  de 
ani,  iar  Orville  în  jur  de  32  de  ani. 

în  acea  zi,  au  avut  mai  multe  încer¬ 
cări  de  zbor  reuşite.  Ultimul  zbor  rea¬ 
lizat  de  Wilbur,  al  patrulea  din  acea 
zi,  a  înregistrat  o  distanţă  de  260  de 
metri,  într-un  timp  de  59  de  secunde. 
Imediat  i-au  trimis  o  telegramă  tatălui 
Lor,  MiLton,  pentru  a-i  aduce  La  cunoş¬ 
tinţă  reuşitele  înregistrate. 

După  întoarcerea  în  Dayton,  fraţii  Wright  au  decis 
să  închidă  în  acelaşi  an  compania  „Wright  BicycLe"  şi 
să-şi  deschidă  o  afacere  în  fabricarea  de  aeroplane. 


▼  „Zburătorul  I”  a  fost  proiectat  să 
decoleze  de  pe  o  pLatformă  cu  şine 
amplasată  pe  nisip. 


O  realizare  strălucită 

Ştirile  în  legătură  cu  primul  zbor  realizat  cu  un  avion 
cu  motor  de  către  fraţii  Wright  au  ajuns  în  sfârşit  la 
urechile  presei.  Ziarele  au  tratat  evenimentul  cu  des¬ 
tulă  indiferenţă,  considerând  că  un  zbor  cu  o  durată 
de  doar  59  de  secunde  nu  constituia  un  subiect  de 
presă.  în  plus,  Langley,  care  se  bucura  de  o  reputa¬ 
ţie  mult  mai  bună  decât  fraţii  Wright  şi  care  cheltu- 
Ese  o  mare  sumă  de  bani  pe  cercetări,  abia  ce  eşu¬ 
ase  cu  puţin  timp  înainte  de  reuşita  ceLor  doi  cvasi- 
anonimi.  Presa  nu  credea  că  fraţii  Wright  ar  fi  putut 
realiza  ceva  demn  de  încredere.  Pentru  a  dovedi  lumii 


Fraţii  Wright 


Momentul  în  care  „Zburătorul'' 
fraţilor  Wright  a  efectuat  primul 
zbor  în  acea  zi  a  început  să  se 
scrie  istoria  aviaţiei. 


că  erau  în  stare  de  o  asemenea  provocare,  trebuia  să 
efectueze  un  zborîn  faţa  unor  martori. 

Prin  urmare,  au  invitat  mai  mulţi  reprezentanţi  aî 
presei  pentru  un  test  public  de  zbor  Prima  şi  a  doua 
încercare  s-au  soldat  cu  un  eşec  din  cauza  unor  defec¬ 
ţiuni  mecanice  La  motor.  Au  continuat  cu  perseverenţă 
să  efectueze  mai  multe  experimente.  în  cete  din  urmă, 
spre  uimirea  asistenţei  au  reuşit  să  zboare  pe  o  dis¬ 
tanţă  mult  mai  mare  decât  reuşiseră  până  atunci.  în  a 
doua  jumătate  a  anului  au  efectuat  un  zborîn  circuit. 

Anul  următor,  a  fost  finalizată  o  nouă  aeronavă 
botezată  „Zburătorul  III",  cu  care  au  reuşit  să  par¬ 
curgă  în  zbor  o  distanţă  de  39  de  kiLometrL  După 
numeroase  transformări,  aeroplanele  fraţiLor  Wright 
au  devenit  din  ce  în  ce  mai  fiabile.  Când  informaţiile 
au  răzbit  în  presă,  jurnaliştii  nu  au  mai  putut  ignora 
performanţele  celor  doi  fraţi.  Şi-au  îndreptat  întru 
totul  atenţia  către  reaLizările  şi  invenţiiLe  lor,  scriind 
nenumărate  articole  în  acest  sens. 

Fraţii  Wright  au  Luat  decizia  să  limiteze  unele 
experimente  publice  pe  care  le  defăşurau.  Doreau 
să  menţină  secretul  asupra  sistemului  de  con¬ 
strucţie  al  aripilor  Un  sistem  diferit  fusese  paten¬ 
tat  deja  în  Anglia  şi  Franţa,  dar  nu  şi  în  StateLe  Unite, 
Guvernul  federal  american  nu  autorizase  încă  bre¬ 
vetarea  invenţiei.  în  acest  scop  au  propus  o  aplica¬ 
ţie  cu  „Zburătorul’'  pentru  Departamentul  Apărării 
[Ministerul  Apărări*).  Oficialii  guvernamentali  au  refu¬ 
zat  propunerea.  Guvernul  american,  dezamăgit  de 
experimentul  eşuat  al  tui  Langtey  după  ce  investise 
o  mare  sumă  de  bani,  ezita  să  se  avânte  într-o  nouă 
afacere  pentru  construcţia  de  aeronave,  în  cele  din 
urmă,  fraţii  Wright  au  fost  dispuşi  să-şi  vândă  aero- 


*  Un  motor  de  aeroplan.  Acest  tip  de  motor  este  acelaşi  cu  cel 
fabricat  de  fraţii  Wright.  Acest  motor  a  făcut  posibil  primul  zbor 
at  fraţilor  Wright. 


planele  oricărei  companii  private  americane,  care 
dorea  să  Le  achiziţioneze,  purtând  în  acelaşi  timp  dis¬ 
cuţii  şi  cu  companii  europene. 

In  anul  1908  au  reuşit  să  încheie  un  contract  cu 
guvernul  american  şi  au  format  un  consorţiu  eu  o 
companie  franceză,  în  acelaşi  an,  au  obţinut  patentul 
pentru  construcţia  aripilor.  Ulterior  au  fost  solicitaţi 
să  efectueze  o  demonstraţie  publică  de  zbor  Wilbur 
a  plecat  în  Franţa,  iar  Qrville  s-a  îndreptat  spre  Fort 
Myer.înVirginia.  Fiecare  a  adus  cu  sine  nouLmodeLde 
aeroplan,  botezat  „Zburătorul  A". 
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▼  GottLîeb  DaimLer  11834- 
19001,  un  celebru  pionier  al 
industriei  automobilistice.  La 


acea  vreme,  automobilul  era 
denumit  „trăsura  fără  cai". 


DEZVOLTAREA  MOTOARELOR  DE  AVIAŢIE 


în  a  doua  jumătate  a  secolului  al  XÎX-lea,  pe 
baza  cercetărilor  efectuate  cu  ajutorul  plan  oa¬ 
relor,  au  fost  puse  bazele  teoriei  aeronautice. 
Oamenii  de  ştiinţă  au  depus  eforturi  pentru 
a  descoperi  tipul  de  forţă  necesară  ridicării  în 
aer  a  unei  aeronave,  concentrându-se  asupra 
modalităţii  de  obţinere  a  acestei  forţe. 

Problema  propulsiei,  care  determina  deco¬ 
larea  şl  menţinerea  unei  aeronave  în  aer  a  fost 
rezolvată  prin  îmbunătăţirea  formei  aripilor. 
Pentru  a  genera  forţa  de  propulsie  era  nece¬ 
sar  ca  rezistenţa  aerului  să  acţioneze  împo¬ 
triva  aripilor  aeronavei,  în  cazul  planoare  lor, 
rezistenţa  aerului  era  crucială  în  momentul 
aterizării,  în  orice  caz,  aeroplanele  trebuiau 
să  se  înalţe  la  o  altitudine  stabilită  dinainte,  în 
consecinţă  punctul  de  decolare  trebuia  cal¬ 
culat  cu  mare  precizie.  Dacă  aeroplanul  era 
capabil  să  decoleze  din  oricare  punct  pre¬ 
stabilit  însemna  că  motoarele  care  generau 
energia  cinetică  trebuia  modificate  în  funcţie 
de  fiecare  aeronavă  în  parte. 

Motoarele  care  dezvoltau  energie  cinetică, 
utilizate  la  morile  de  apă  şi  de  vânt,  exploa¬ 
tau  forţa  apel  respectiv  a  vântului.  Acestea  nu 
erau  potrivite  ca  motoare  pentru  aeroplane  în 
acea  vreme,  oamenii  de  ştiinţă  încercau  să  utili¬ 
zeze  motoare  cu  aburi,  care  erau  destul  de  prac¬ 
tice,  având  în  vedere  dimensiunile  maî  reduse, 
putând  fi  plasate  uşor  în  corpul  aeronavelor, 

în  a  doua  jumătate  a  secolului  al  XVII  Mea, 
motorul  cu  aburi,  denumit  şi  motorul  cu  eom- 
bustie  externă,  a  fost  inventat  şi  folosit  pentru 


prima  dată  de  inginerul  scoţian  James  Watt. 
Motorul  cu  aburi  necesita  nu  numai  păcură  şi 
cărbune,  dar  şi  o  mare  cantitate  de  apă  care 
să  genereze  aburi,  ceea  ce  până  la  urmă  îl 
îngreuna  excesiv,  în  scopul  de  a  obţine  sufi¬ 
cientă  forţă  de  propulsie  pentru  a  menţine 
aeroplanul  dotat  cu  un  astfel  de  motor  greu 
în  aer,  trebuia  să  se  construiască  un  fuselaj 
de  dimensiuni  marî.  în  aces  caz,  aeronava  nu 
putea  să-şi  menţină  echilibrul. 

Inginerii  şi-au  îndreptat  atenţia  către  utili¬ 
tatea  unul  motor  cu  combustie  internă  care 
să  genereze  o  energie  cinetică  mai  mare 
decât  a  motorului  cu  combustie  externă.  Un 
motor  cu  ardere  internă  putea  transfera  pro¬ 
cesul  de  combustie  direct  pistoanelor,  utili¬ 
zând  aburii.  Dacă  reuşeau  să  folosească  un 
motor  cu  combustie  internă  la  o  aeronavă, 
nu  mai  aveau  nevoie  de  boilere  care  necesi¬ 
tau  o  mare  cantitate  de  apă, 
în  1885,  Gottlieb  Daimler,  cel  care  a  proiec¬ 
tat  carburatorul,  a  inventat  motorul  diesel  ali¬ 
mentat  cu  un  combustibil  petrolier  [motorina). 
Motorul  alimentat  cu  motorină  a  fost  adoptat 
de  industria  automobilelor,  demonstrând u-se 
caracterul  practic  şi  eficienţa  sa  de  funcţionare. 
Motorul  cu  combustie  internă,  în  care  arde¬ 
rea  genera  direct  energie  cinetică  nu  a  avut 
de  suferit  de  pe  urma  pierderilor  de  energie  şt 
a  putut  genera  astfel  mult  mai  multă  energie 
cinetică  decât  motorul  cu  combustie  externă. 
Cei  mai  mulţi  cercetători  au  ales  acest  tip  de 
motor  pentru  a~!  adapta  industriei  aeronautice. 


|  Viaţa  şi  vremurile 


începutul 
erei  aviaţiei 


Glorie  şi  durere 

In  franţa,  în  anul  19G6,  Alberto  Santos-Dumont 
a  reuşit  să  întreprindă  primul  zbor  european,  dar 
distanţa  pe  care  a  parcurs-o  a  fost  de  doar  250  de 
metri,  muLt  mai  mică  decât  distanţa  pe  care  zbu- 
raseră  fraţii  Wright,  Francezii  credeau  cu  fermitate 
în  tehnoLogia  Lor  aeronautică  pe  care  o  considerau 
mult  mai  avansată  decât  a  oricărei  alte  naţiuni.  Au 
rămas  stupefiaţi  în  momentul  în  care  unul  din  fra¬ 
ţii  Wright  au  realizat  pe  cerul  din  Le  Mans  o  mane¬ 
vră  aeriană  riscantă  cu  aeroplanul  „Zburătorul  AL 
Francezii  au  aplaudat  cu  frenezie  abilitatea  pilotului 
care  venise  tocmai  de  pe  cealaltă  parte  a  oceanu¬ 
lui.  în  timp  ce  Wilbur  era  elogiat  în  Europa,  OrvilLe  a 
realizat  un  zbor  demonstrativ  pentru  armata  ameri¬ 
cană.  în  cadrul  acestei  demonstraţii  aeriene,  OrvilLe 
a  stabilit  recordul  mondial  de  zbor  menţînându-se 
mai  mult  de  o  oră  în  aer.  în  Paris,  cântecul  intitu¬ 
lat  „II  Voie”  în  limba  franceză  LEI  zboară  1,  a  devenit 
rapid  un  adevărat  hit  Numele  fraţilor  Wright  a  deve¬ 
nit  peste  noapte  faimos  în  întreaga  lume, 
în  ciuda  acestui  succes,  un  incident  tragic  avea 
să  se  petreacă  în  scurt  timp.  în  timpul  unui  zbor 
experimental  efectuat  de  OrvilLe  pentru  armata 
americană,  s-a  produs  un  accident  grav.  Când 
OrvilLe  a  decolat  având  la  bord  şi  pe  Locotenentul 
Thomas  Selfridge,  elicea  aeroplanului  s-a  defec¬ 
tat,  iar  aeronava  s-a  prăbuşit  La  soL  OrvilLe  a  fost 
grav  rănit*  iar  Locotenentul  Selfridge  şi-a  pierdut 
viaţa.  Sora  Lui  Orville,  Katharine,  a  venit  imediat  de 
La  Dayton  în  locul  unde  fratele  ei  fusese  spitalizat 
şi  l-a  îngrijit  până  a  fost  externat  din  spiţa L  Wilbur, 
care  fusese  înştiinţat  de  accidentul  suferit  de 
OrviLLe  a  petrecut  multe  nopţi  albe  până  când  a  fost 
informat  că  fratele  său  supravieţuîse  tragediei. 

în  luna  ianuarie  a  anului  următor  Orville,  recupe¬ 
rat  în  întregime,  a  călătorit  împreună  cu  Katharine  în 
Europa,  alăturându-se  fratelui  Lor,  Wilbur.  Din  Franţa 
au  călătorit  în  diferite  locuri  din  Europa,  unde  au  efec¬ 
tuat  demonstraţii  aeriene.  Oriunde  s-au  dus  au  fost 
întâmpinaţi  cu  generozitate  şi  entuziasm,  fiind  invitaţi 
La  numeroase  dineuri  şi  sărbătoriţi  pentru  perfoman- 
ţete  muncii  lor.  Când  s-au  întors  în  Statele  Unite,  au 
fost  primiţi  cu  căldură  fiind  consideraţi  adevăraţi  eroi. 
Experimentele  pentru  armată  au  început  din  nou. 
într-o  lume  a  aviaţiei,  metoda  specială  de  construc¬ 
ţie  a  aripiLor  cea  mai  mare  invenţie  a  fraţilor  Wright  a 
fost  aplicată  multor  aeronave,  în  luna  iulie  1909,  Louis 
Bteriot  a  reuşit  să  traverseze  pentru  prima  dată  în 
zbor  Canatul  Mânecii.  în  această  perioadă,  piloţi  din 
întreaga  Lume  au  efectuat  nenumărate  zboruri. 


în  timpul  reprezentaţiei  aeriene 
din  Franţa,  Wilbur  a  devenit  o 
^celebritate.  Dar  pentru  că  era  un 

om  tăcut  şi  nu  cunoştea  Limba 
franceză  nu  a  mteracţiorat  prea 
mult  cu  societatea  franceză. 


Atunci  s-a  declanşat  conflictul  pentru  patenta¬ 
rea  invenţiei  şi  fraţii  Wright  au  fost  implicaţi  într-un 
număr  impresionant  de  procese  în  justiţie. 

Moartea  prematură  a  lui  Wilbur 

în  1909,  fraţii  Wright  au  pus  bazele  companiei 
„Wright Ţ  în  scopul  de  a  demara  fabricarea  în  serie 
a  aeroplaneLor,  în  acea  perioadă,  Le-a  parvenit  infor¬ 
maţia  şocantă  că  ..American  Aeronautic  Society" 
(„Societatea  Aeronautica  Americană”)  a  achiziţio¬ 
nat  un  avion  fabricat  de  Glenn  Hammond  Curtiss,  ta 
preţul  de  5.000  de  dolari.  Curtiss  a  utilizat  metoda 
de  construcţie  a  aripilor,  inventată  de  fraţii  Wright, 
la  realizarea  propriului  aparat.  Aceştia  îl  avertiza¬ 
seră  cu  un  an  înainte  pe  Curtiss  să  nu  copieze  inven¬ 
ţia  Lor.  De  data  aceasta  au  decis  să  se  adreseze  jus- 


^  Fraţii  Wright  în  1710.  Erau  cei 
mai  buri  prieteni  şi  parteneri. 


Versiune  diferită 


VIRTUTE  Şl  PERSEVERENŢĂ 


Fraţîî  Wright  au  urmat  un  regim  de  viaţă  auster, 
evitând  orice  vicii  care  ar  fi  putut  să-i  distragă 
de  la  munca  lor.  Nu  obişnuiau  nici  măcar  să  se 
delecteze  cu  un  ceai,  o  cafea  sau  orice  alt  obicei 
considerat  efitist.  Modestia  celor  doi  s-a  trans¬ 
mis  şi  în  sfera  relaţiilor  cu  diferiţi  oameni, 
încă  de  tineri*  erau  mereu  ocupaţi  fie  cu 
publicarea  unor  ziare,  fie  cu  administrarea 
prăvăliei  de  biciclete  sau  cu  cercetările  asu¬ 
pra  aeronavelor.  Din  acest  motiv,  timpul  lor 
liber  era  extrem  de  iimîtat. 

Aspectele  fizice  sau  psihologice  nu  au 
constituit  principala  cauză  pentru  lipsa 
implicării  sociale;  se  pare  că  firea  lor  cumpă¬ 
tata  şi  siiîtoare  La  determinat  să  se  concen¬ 
treze  exclusiv  asupra  muncii  lor.  Petreceau 
zile  şi  nopţi  implicaţi  în  diferite  activităţi  de 
cercetare:  confecţionau  vehicule  noi  prin 


utilizarea  de  baloane,  biciclete  sau  orice  alte 
aparate  şi  maşinării  ce  le  cădeau  în  mână, 
experimentau  teoriile  aeronautice  ale  pre¬ 
decesorilor  lor,  îşi  administrau  magazinul 
de  biciclete  pentru  a  face  rost  de  sufici¬ 
enţi  bani  necesari  derulării  experimentelor 
la  scară  mare  sau  pur  şi  simplu  citeau  cărţi 
despre  aviaţie.  Pentru  majoritatea  oame¬ 
nilor,  o  astfel  de  viaţă  ar  fi  fost  monotonă, 
dar  fraţii  Wright  simţeau  o  mare  satisfacţie 
de  pe  urma  muncii  depuse  şi  a  progrese¬ 
lor  înregistrate  datorită  experimentelor  Se 
pare  că  aceşti  oameni  inteligenţi,  găsiseră 
în  studiul  aviaţiei  cea  mai  mare  plăcere  dîn 
viaţă.  Astfel,  se  poate  spune  că  devotamen¬ 
tul  şî  dragostea  pentru  zbor  hau  adus  în 
situaţia  de  a  fi  primii  oameni  care  au  zburat 
către  cer  într-un  avion  construit  chiar  de  ei. 
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Fraţii  Wright 


tîţiei  şi  să  acţioneze  în  instanţă  compania  „Herrîng- 
Curtiss'L  Herring  era  numele  asistentului  pe  care 
Octave  Chanute  îl  adusese  odinioară  La  Krtty  Hawk. 

Metoda  fraţilor  Wright  fusese  deja  adoptată  La 
scară  mare  de  fabricanţii  aeronautici  americani. 
Acţionând  în  judecată  compania  „Herring- Curtiss", 
însemna  că  trebuia  să  aplice  aceleaşi  tratamente 
întregii  comunităţi  aeronautice  americane.  După 
acest  proces,  fraţii  Wright  trebuit  să  se  judece  în 
numeroase  cazuri  similare. 

Fraţii  Wright  au  încercat  să  protejeze  dreptu¬ 
rile  asupra  invenţiei  Lor,  înfăptuite  după  ani  grei  de 
eforturi  susţinute.  Atitudinea  pe  care  au  adoptat-o 
a  intrat  în  conflict  cu  nevoile  de  dezvoltare  ale  vre¬ 
mii,  iar  reputaţia  lor  în  Statele  Unite  a  început  să  intre 
în  declin.  Progresul  tehnologic  din  industria  aerona¬ 
utică  a  Luat  tot  mai  mult  amploare,  iar  venerabilul 
„Zburător",  construit  de  fraţii  Wright  a  devenit  din  ce 
în  ce  mai  depăşit.  Ocupaţi  mai  toata  vremea  cu  pro¬ 
cesele,  aceştia  nu  au  mai  găsit  timpul  necesar  să  se 
dedice  îmbunătăţirii  modelului  Lor  de  aeroplan. 

Din  cauza  tensiunilor  acumulate  în  să  ti  Le  de  jude¬ 
cată,  dar  şi  a  altor  necazuri,  Wilbur  a  căzut  La  pat  şi  La 
scurt  timp,  în  ziua  de  30  mai  1912  s-a  stins  din  viaţă. 
Avea  numai  45  de  ani. 

Pasărea  şi-a  strâns  aripile 

După  moartea  fratelui  său  Wilbur,  Orvitte  a  tre¬ 
buit  să  se  confrunte  cu  o  altă  Lovitură,  în  1914, 
institutul  Smithsonian  t-a  însărcinat  pe  Curtiss,  un 
vechi  adversar  al  fraţilor  Wright,  să  aducă  modifi¬ 
cări  majore  proiectului  „Aerodromul".  Era  o  mani¬ 
eră  frauduloasă  dea  transfera  gloria  primului  zbor 
uman  autopropulsat  realizat  de  fraţii  Wright  către 
răposatul  profesor  Langley.  Curtiss  a  reuşit  să  facă 
în  aşa  fel  încât  „Aerodromul"  să  plutească  doar 
câteva  secunde,  dar,  datorită  reuşitei,  acest  pro¬ 
iect  a  fost  desemnat  de  către  Institutul  Smithsonian 
ca  primul  zbor  uman  autopropulsat  (avându-se  în 


*  După  retragerea  sa,  Orville  a  petrecut  o  viaţă  confortabilă 
în  casa  din  strada  Hawthorne.  Chiar  şi  în  acele  momente,  nu 
s-a  abţinut  să  se  gândească  la  meşterirea  unor  mecanisme 
şi  maşinării*  Şi-a  petrecut  timpul  reparând  ceasuri  şi 
confecţionând  jucării  pentru  copii. 


vedere  încercarea  eşuată  a  lui  Langley  cu  aceeaşi 
aeronava].  Supărat,  Orvilte  a  refuzat  cererea  intitu- 
tutui  de  a  dona  „Zburătorul  I"  pentru  a  fi  expus  în 
cadrul  muzeului,  în  schimb  a  oferit  aeronava  către 
„London  Science  Museunrf  (Muzeului  de  Ştiinţe  din 
Londra),  Se  simţea  epuizat  de  nesfârşitele  dispute  şi 
conflicte.  Prin  urmare,  în  anul  1915,  a  cesionat  toate 
acţiunile  deţinute  La  compania  „Wright"  şi  patentele 
de  invenţii,  părăsind  compLet  industria  aeronautică, 
în  această  perioadă,  guvernul  Statelor  Unite  se 
confrunta  cu  iminenţa  implicării  în  Primul  Război 
Mondial,  grăbindu-se  să  pună  la  punct  industria  de 
război  şî  implicit  construcţia  de  avioane  de  Luptă. 
Guvernul  făcea  presiuni  asupra  industriei  aerona¬ 
utice  să  încheie  disputele  Legate  de  patente.  Prin 
aceste  intervenţii,  multe  dintre  aceste  neînţelegeri 
şi-au  găsit  rapid  rezoLvarea, 

După  retragerea  sa,  Orville  a  plecat  spre  casa  din 
strada  Hawthorne,  în  Dayton,  un  loc  pe  care  Wilbur 
îl  iubise  întotdeauna,  unde  s-a  instalat  împreună  cu 
tatăl  său,  Milion  şi  sora  sa,  Katharine.  Kaiharine  sus¬ 
ţinuse  întotdeauna  proiectele  aventuroase  ale  fraţilor 
ei  şi  le  stătuse  alături  în  dificultăţile  prin  care  trecu¬ 
seră,  dar,  în  anul  1926,  la  vârsta  de  52  de  ani  a  hotă¬ 
rât  să  se  căsătorească  cu  un  fost  coleg  din  studenţie 
şi  să  înceapă  o  nouă  viaţa.  Fericirea  ei  conjugală  nu  a 
durat  foarte  mult.  După  numai  trei  ani,  s-a  îmbolnăvit 
de  tuberculoză  şi  a  murit. 

Cam  prin  1 929  în  disputa  dintre  Wright  şi  Curtiss  s-a 
ajuns  la  un  compromis.  Cele  două  companii  au  conve¬ 
nit  să  fuzioneze,  oferind  lumii  un  final  de  senzaţie. 

în  acea  vreme,  Orvilte  şi  Curtiss  se  retrăseseră 
deja  din  fruntea  afacerilor,  iar  această  fuziune  a 
constituit  o  înţelegere  între  echipele  manageri¬ 
ale  ale  celor  două  companii.  Se  spune  că  Orville 
nu  s-a  arătat  mulţumit  de  numele  noii  compa¬ 
nii  rezultate  în  urma  fuziunii  -  Xurtiss-Wright 
Corporation  ~  deoarece  numele  Curtiss  se  afla 
înaintea  numelui  Wright. 

în  1940,  Institutul  Smithsonian  şî-a  schim¬ 
bat  poziţia  şi  a  anunţat  că  recunoaşte  întâieta¬ 
tea  zborului  autopropulsat  al  fraţilor  Wright, 
institutul  a  recunoscut  astfel  că  primul  zbor 
uman  autopropulsat  fusese  efectuat  cu  aero¬ 
planul  fraţilor  Wright.  Prin  urmare,  conflic¬ 
tul  de  durată  dintre  Institutul  Smithsonian 
şi  famiLia  Wright  se  încheiase.  La  opt  ani 
după  acest  acord  amiabil,  în  anul  1948, 
„Zburătorul  1  ”  a  fost  readus  în  Statele  Unite 
din  Anglia  pentru  a  fi  expus  La  institutul 
Smithsonian.  în  Luna  ianuarie  a  ace-  / 

Luiaşî  an,  Orville  a  decedat  în 
urma  unui  infarct,  fără 
să  fie  martor  La  reve¬ 
nirea  în  ţară  a  dragii  m 
lui  aeronave.  Avea 
vârsta  de  77  de  ani. 


*  Accidentul  de  avion  în  care  a 
fost  Implicat  Orville,  Prăbuşirea 
avionului  a  fost  cauzata  de  faptul 
că  elicea  dreaptă  a  lovit  cablurile 
corpului  aeronavei  şî  le-a  avariat. 
Locotenentul  Selfrîdge  a  devenit 
prima  victima  din  lume  înregistrată 
într-un  accident  aviatic. 


▼  Turnul  memorial  dedicat  fraţilor 
Wright,  ce  se  ridică  pe  culmea  de  la 
KiU  DeviL  HîUs,  în  statul  Carolina  de 
Nord.  Numele  celor  doi  fraţi,  Wilbur 
şi  Orville  sunt  gravate  pe  faţada 
monumentului. 


Evenimente  marcante 


Invenţiile  fraţilor  Wright, 
superioare  teoriilor  vremii 

Primul  zbor  cu  echipaj  uman  la  bordul  unui  avion  cu  motor  fusese  realizat. 

Deşi  numeroşi  oameni  încercaseră  până  atunci  să  împlinească  o  astfel  de 
provocare,  nimeni  nu  fusese  încununat  de  succes.  Intre  cei  care  au  reuşit  şi  cei 
care  au  eşuat  singura  diferenţă  majoră  era  că  unii  luaseră  decizia  de  a  acţiona 
în  acest  sens,  pe  când  ceilalţi  se  rezumaseră  să  reflecteze  asupra  acestei  posibilităţi. 
Cum  au  reuşit  fraţii  Wright  să  întreprindă  un  zbor  pe  care  alţii  nu  fuseseră 
capabili  să-l  ducă  la  bun  sfârşit?  In  ce  a  constat  diferenţa  crucială  dintre  acţiunile 
fraţilor  Wright  şi  cele  ale  predecesorilor  lor? 

O  realitate  pe  care  alţi  aviatori 
nu  au  înţeles-o 

ECOLUL  AL  XX-LEA  A  DEBUTAT  sub  auspici¬ 
ile  zborului  fraţilor  Wright.  Acest  secol  a  fost 
supranumit  secolul  aviaţiei,  iar  întreaga  lume  a 
fost  copleşită  sub  avalanşa  de  realizări  şi  invenţii 
din  domeniu.  încercările  istovitoare  ale  celor  care 
îşi  propuseseră  să  cucerească  înălţimile,  anteri¬ 
oare  zborului  cu  un  avion  cu  motor,  începuseră  cu 
multă  vreme  înainte  ca  fraţii  Wright  să  apară  pe 
scena  istoriei.  Care  a  fost  diferenţa  majoră  dintre 
fraţii  Wright  şi  ceilalţi  pionieri  ai  aviaţiei? 

Având  la  dispoziţie  informaţii  şi  date  despre 
încercările  de  zbor  anterioare  disponibile  în  bibli¬ 
oteca  Institutului  Smithsonian,  fraţii  Wright  le  par¬ 
curseseră  cu  sârguinţă  zile  şi  nopţi  de-a  rândul, 
uitând  de  multe  ori  să  mănânce  şi  să  doarmă.  Erau 
încântaţi  să  cunoască  marile  invenţii  şi  teorii  legate 
de  aviaţie,  despre  care  nu  auziseră  până  atunci,  dar 
care  nu  îi  satisfăceau  pe  deplin,  multe  dintre  aces¬ 
tea  fiind  considerate  depăşite. 

Primul  lucru  nefiresc  pe  care  îl  remarcaseră  refe¬ 
ritor  la  cercetările  de  zbor  anterioare  era  faptul  că 
exista  o  lipsă  totală  de  colaborare  între  oamenii  de 
ştiinţă  ai  vremii  şi  un  dezinteres  pentru  studierea 
încercărilor  precedente.  Fiecare  teorie  fusese  enun¬ 
ţată  şi  dezvoltată  în  urma  unor  strădanii  individuale. 

Nimeni  nu  părea  să  integreze  munca  celorlalţi  în  pro¬ 
priile  cercetări.  Un  profesor  universitar  sau  un  inven¬ 
tator  consacrat  avea  la  dipoziţie  finanţări  importante 
şi  suficient  timp  pentru  cercetări.  Aceştia  nu  întâm¬ 
pinau  dificultăţi  în  dezvoltarea  propriilor  teorii  încă 
din  stadiu  incipient,  putând  să  efectueze  nenumărate 
experimente.  Pentru  fraţii  Wright  care  erau  nevoiţi  să 
administreze  afacerea  cu  biciclete  pentru  a  putea 
să-şi  ducă  traiul  şi  care  dispuneau  de  un  buget  mic 
şi  de  un  timp  liber  limitat  nu  exista  altă  cale  decât  să 


se  inspire  din  experimentele  anterioare.  Prin  urmare, 
fraţii  au  decis  să  cunoască  cât  mai  multe  detalii  în 
legătură  cu  experimentele  din  trecut  ale  predeceso¬ 
rilor  şi  să  se  folosească  de  aceste  teorii  în  punerea  la 
punct  a  propriilor  experimente  aviatice. 

Un  alt  lucru  care-i  frămînta  pe  cei  doi  fraţi  era 
cum  să  găsească  o  modalitate  de  a  rezolva  pro¬ 
blema  echilibrului  aeronavei.  Se  părea  că  studiul 
asupra  aerodinamicii,  aplicată  în  proiectarea  ari¬ 
pilor  aeronavelor,  precum  şi  cercetările  legate  de 
portanţă  -  forţa  care  împinge  înainte  corpul  aero¬ 
navei  erau  suficient  de  avansate.  Existau,  totuşi, 
puţine  cercetări  în  legătură  cu  menţinerea  echili¬ 
brului  aeronavei,  ce  era  necesară  pentru  a  efectua 
un  zbor  în  deplină  siguranţă  şi  stabilitate.  Chiar  dacă 
un  avion  este  construit  după  toate  regulile  aerodina¬ 
micii  şi  după  norme  adecvate  de  portanţă,  fără  men¬ 
ţinerea  echilibrului  în  aer,  aeronava  nu  poate  evita 
pericolul  prăbuşirii.  Predecesorii  lor  nu  acordaseră 
o  prea  mare  atenţie  acestor  aspecte.  Fraţii  Wright 
s-au  preocupat  de  siguranţa  zborului,  considerînd 
crucial  ca  aeronava  să  fie  controlată  în  totalitate  de 
pilot.  Maniera  în  care  s-au  concentrat  asupra  stabi¬ 
lităţii  aeronavei  poate  fi  pusă  în  legătură  cu  faptul 
că  lucrau  într-un  atelier  de  reparat  biciclete.  Pentru 
a  se  deplasa  în  siguranţă,  o  bicicletă  are  nevoie  de 
un  bun  echilibru.  Din  acest  motiv  fraţii  au  acordat  o 
atenţie  specială  acestui  aspect. 

Capacitatea  lor  unică  de  intuiţie  şi  cunoştinţele 
acumulate  despre  experimentele  predecesorilor  i-au 
făcut  să  se  afle  mereu  cu  un  pas  înaintea  celorlalţi 
aviatori  ai  vremii.  Mulţi  dintre  aceştia  au  întreprins 
eforturi  deosebite  să-şi  îmbunătăţească  aeronavele, 
dar  nu  au  fost  pătrunşi  de  determinarea  şi  devoţiu- 
nea  manifestate  de  cei  doi  fraţi. 


+  ..Aerodromul'’  construit  de 
profesorul  Langley,  expus  în 
muzeul  Institutului  Smithsonian. 
La  acea  vreme  a  fost  considerat 
una  dintre  cele  mai  importante 
aeronave  realizate  de  om. 


▼  Wilbur  Wright  (stânga)  şi  Orville 
Wright  aflaţi  la  intrarea  în  casă  în 
anul  1910.  Erau  consideraţi  nişte 
amatori  de  comunitatea  aeronautică, 
dar  prin  eforturi  istovitoare  şi  multă 
perseverenţă  au  devenit  celebri  în 
întreaga  lume. 
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*  Pentru  fraţii  Wright, 
confecţionarea  unui  pLanor 
nu  era  pur  şî  simplu  doar  o 
încercare  de  construcţie  a  unei 
aeronave.  Considera  important 
sl  identifice  o  metodă  pentru 
controlul  asupra  aeronavei. 


Inovaţiile  „Zburătorului”  fraţilor  Wright 

Prin  cunoştinţele  acumulate  şi  eforturile  întreprinse, 
fraţii  Wright  au  creat  un  avion  -  botezat  „ZburătoruL” 
-  ce  s-a  distins  prin  numeroase  particularităţi  noi, 
foarte  avansate  pentru  acea  vreme.  într-adevăr  putea 
fi  considerată  aeronava  noii  epoci  de  transformări. 

Una  dintre  aceste  particularităţi  era  sistemul  de 
construcţie  at  aripilor.  Ideea  noului  tip  de  aripi  i-a 
aparţinut  lui  Wilbur,  când  servea  un  client  în  pră¬ 
vălia  de  biciclete.  Invenţia  a  produs  o  adevărată 
revoluţie  în  lumea  aviaţiei,  modificând  substan¬ 
ţial  structura  unei  aeronave.  Această  metodă  ino- 
vativă  prin  care  o  aripă  se  ridică  în  timp  ce  cea¬ 
laltă  coboară  este  încă  folosită  astăzi  în  industria 
aeronautică.  Prin  acest  sistem,  avionul  obţinea  o 
mare  stabilitate  în  zbor,  la  fel  ca  şi  o  pasăre  care 
îşi  mişcă  aripile  individual  în  sus  şi  în  jos,  indepen¬ 
dente  una  de  cealaltă,  pentru  a  face  faţă  curenţilor 
de  aer.  Prin  urmare,  progresul  tehnologic  înregis¬ 
trat  de  industria  aeronautică  se  bazează  pe  ideile 
inovatoare  ale  fraţilor  Wright. 

în  afară  de  sistemul  aripilor  „Zburătorul”  s-a 
remarcat  şi  prin  alte  dispozitive  ingenioase  menite 
să  menţină  stabilitatea  în  timpul  zborului.  Unul 
dintre  acestea  a  fost  sistemul  celor  două  elice 
amplasate  în  partea  din  spate  a  aeronavei.  Acestea 
se  roteau  în  direcţii  opuse,  pentru  a  elimina  forţa 
generată  de  „efectul  giroscopic”,  cea  care  afecta 
stabilitatea  aeroplanului,  „Zburătorul"  a  fost  pro¬ 
iectat  în  aşa  fel  încât  să  elimine  această  forţă  prin 
rotirea  în  direcţii  opuse  a  celor  două  elice. 

Una  dintre  cete  mai  mari  invenţii,  echivalentă  cu 
sistemul  aripilor  a  fost  chiar  forma  elicelor.  Forma 
elicei  suferise  o  mică  transformare  a  axului  care 


putea  în  aceste  condiţii  să  genereze  mai  multă  pro¬ 
pulsie  şi  forţă  de  ascensiune.  Eticele  erau  atent 
confecţionate  şi  au  devenit  piese  indispensabile  în 
construcţia  de  aeronave,  precum  avioanele  de  Luptă 
din  AL  Doilea  Război  Mondial.  Chiar  dacă  mecanis¬ 
mul  motorului  cu  care  era  dotat  „Zburătorul"  a 
devenit  depăşit,  elicea  a  supravieţuit  şi  a  fost  folo¬ 
sită  în  construcţia  avioanelor  de  mai  târziu. 


▼  Octave  C  ha  nu  te,  cel  care  i-a  încurajat  pe  fraţii  Wright. 
Personal  nu  a  reuşit  si  zboare,  dar  suportul  şi  încurajările 
sale  s-au  dovedit  determinante  în  reuşita  primului  zbor- visul 
suprem  at  fraţilor  Wright,  dar  şi  al  întregii  omeniri. 
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Evenimente  marcante 


MI.  fflUMT 
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*  PLanul  de  construcţie  aL 
.Zburătorului  I",  realizat  de 
fraţii  Wright.  Chiar  şi  a  zi,  mulţi 
pasionaţi  de  aviaţie  încearcă  să 
refacă  aeronava  pornind  de  la 
această  schiţă.  Totuşi,  este  foarte 
dificil  să  controlezi  o  astfel  de 
aeronavă  şi  puţini  îşi  dau  seama 
cum  si  zboare  cu  ea.  Se  pare  ca 
numai  fraţii  Wright  au  ştiut  ceL 
mal  bine  să  manevreze  un  astfel 
de  aparat. 


▼  .Zburătorul  II"  a  fost  un  model 
îmbunătăţit  al  primului  aeroplan. 
Se  poate  spune  că  îmbunătăţirile 
aduse  .Zburătorului”  nu  au  fost 
făcute  pe  hârtie,  ci  pe  nisipurile 
din  Kitty  Hawkh  în  timpul 
neobositelor  experimente  . 


Teoria  susţinută  prin  practică 

Printre  cei  care  au  întreprins  cercetări  aeronautice 
sau  cei  care  au  încercat  să  zboare  au  existat  mu  Ui 
cu  realizări  importante  şi  studii  temeinice  de  ingi¬ 
nerie  aeronautică  şi  aerodinamică,  în  comparaţie 
cu  fraţii  Wright  care  nu  beneficiasem  de  o  astfeL  de 
pregătire.  Fraţii  Wright  nu-şi  finalizaseră  nici  măcar 
studiile  Liceale,  fiind  doar  nişte  simpli  proprietari  ai 
unei  prăvălii  de  biciclete  dintr-un  mic  orăşeL  provin¬ 
cial.  S-au  aflat  într-o  poziţie  inferioară  faţă  de  alţii, 
luând  în  considerare  complexitatea  şi  cantitatea  de 
informaţii  legate  de  aerodinamică  şi  inginerie  aero¬ 
nautică  pe  care  au  fost  nevoiţi  s-o  asimileze. 

Cum  a  fost  posibil  ca  profesorul  Langley  de  La 
Institutul  Smithsonian  şi  doctorul  Chanute,  adevă¬ 
raţi  profesionişti  în  domeniu  să  asiste  fără  replică  ta 
reuşita  fraţilor  Wright,  când  ar  fi  trebuit  să  fie  invers? 

Aceşti  faimoşi  savanţi  nu  se  puteau  delimita  de  teo¬ 
riile  consacrate  şi  de  cercetările  întreprinse  în  trecut. 
Profesorul  Langley  şi  doctorul  Chanute  erau  autori¬ 
tăţi  de  necontestat  în  materie,  fiind  consideraţi  chiar 
fondatorii  disciplinelor  legate  de  aviaţie.  Prin  urmare, 
gândirea  lor  era  încorsetată  în  limiteLe  teoriilor  exis¬ 
tente.  în  comparaţie  cu  aceşti  savanţi,  fraţii  Wright  nu 
erau  Legaţi  de  niciun  experiment  anterior  şi  nu  aveau 
de  apărat  o  reputaţie.  în  cercetările  Lor  nu  au  susţi¬ 
nut  nici  măcar  întâietatea  unei  teorii  anume  din  sfera 
aeronauticii.  Pentru  ei,  totul  era  ceva  nou.  Teoriile  con¬ 
sacrate  Le  foloseau  în  măsura  în  care  se  dovedeau 
necesare  în  experimentele  efectuate.  Experimentele 
trebuia  să  ducă  fa  realizarea  unei  aeronave  sigure  şi 
performante.  Lucrul  cel  mai  important  era  să  constru¬ 
iască  un  aeroplan  capabil  să  zboare.  Spre  deosebire 
de  savanţii  vremii  nu  erau  preocupaţi  de  dezvoltarea 
domeniiLor  aerodinamicii  şi  ingineriei  aeronautice. 

Ghidaţi  de  un  concept  clar  şi  un  scop  precis  s-au 
folosit  de  cele  mai  practice  mijloace.  înainte  de  a 
experimenta  zborul  uman  autopropulsat,  au  făcut 
încercări  cu  zmee,  apoi  cu  planoare  care  puteau 
transporta  oameni.  Cei  care  s-au  suit  La  bordul  pta- 
noarelor  de  încercare  au  fost  chiar  cei  doi  fraţi,  care 
erau  extrem  de  preocupaţi  de  propria  lor  siguranţă.  în 
acea  vreme  Le-a  venit  ideea  construirii  unor  aripi  spe¬ 
ciale  care  să  asigure  un  control  mai  bun  al  aeronavei. 
Prin  acest  experiment  au  extins  graniţele  aeronauti¬ 
cii,  aducând  o  contribuţie  majoră  La  stabilitatea,  con¬ 
trolul  şi  manevrabilitatea  unei  aeronave. 


După  ce  au  rezovat  problema  stabilităţii  şî  contro¬ 
lului  s-au  preocupat  de  manevrabilitatea  aeronavei. 
Pentru  ei  era  o  mare  realizare  dacă  planorul  reuşea 
să  zboare  constant  şi  să  fie  uşor  de  controlat. 

Spre  deosebire  de  aceştia,  profesorul  Langley 
a  venit  cu  altă  abordare  în  experimentul  cu 
„Aerodromul”.  Iniţial,  a  confecţionat  o  machetă  a 
aeronavei  pe  care  a  reuşit  s-o  facă  să  zboare.  Apoi 
a  realizat  un  model  1a  scară  mare,  capabil  să  trans¬ 
porte  un  om.  Bineînţeles  că  ideea  nu  s-a  dovedit 
a  fi  realistă.  Un  experiment  dus  La  bun  sfârşit  cu  o 
machetă  nu  putea  avea  şanse  de  reuşită  cu  un  model 
fa  scară  mare  care  ar  fi  trebuit  să  transporte  un  om. 
Greutatea  aeronavei  se  modifica,  iar  echilibrul  din¬ 
tre  fuselaj  şi  aripi  avea  de  asemenea  să  se  schimbe. 
Daca  uşura  corpul  aeronavei,  această  măsură  avea 
să  reducă  rezistenţa  şi  stabilitatea  fuselaj  ului. 

Exista  o  diferenţă  majoră  între  proiectul  fraţi¬ 
lor  Wright  şî  cel  af  profesorului  Langley.  în  cazul 
Aerodromului",  pi  Lotul  nu  putea  manevra  de  unul 
singur  aeronava,  în  timp  ce  „Zburătorul”  era  construit 
în  aşa  fel  încât  putea  fi  controlat  destul  de  uşor  în  tim¬ 
pul  zborului.  Langley  considera  că  nu  era  important 
ca  un  om  să  controleze  avionul,  ci  numai  să  fie  pre¬ 
zent  la  bord  pentru  a  da  aparenţa  unui  zbor  cu  echi¬ 
paj  uman.  Această  diferenţă  clara  dintre  „Zburător"  şî 
„Aerodrom"  a  dus  ta  consecinţe  dramatice.  Profesorul 
Langley  s-a  străduit  să-şi  trimită  aeronava  spre  ceruri, 
fără  să  ţină  seama  de  cele  mai  elementare  reguli  de 
siguranţă  şi  stabilitate.  Avea  să  lucreze  fără  să  ia  în 
calcul  orice  normă  de  siguranţă.  Prin  urmare,  stabili¬ 
tatea  aeronavei  construite  de  eL  nu  a  fost  Luată  în  con¬ 
siderare,  iar  „Aerodromul”  s-a  prăbuşit. 

Fraţii  Wright  au  considerat  „Aerodromuri  un  aero¬ 
plan  incontnoLabit.  în  opinia  Lor  controtuL  în  timpul 


zborului  reprezenta  una  din  cele  mai  importante  fu  ne¬ 
ţii  ale  unei  aeronave.  Pentru  aceştia,  „Aerodromul”  a 
rămas  un  aeroplan  nefuncţional,  dar  al  cărui  proiect 
putea  fi  îmbunătăţit 


SORA  LUI  WILBUR  SI  ORVILLE  WRIGHT 

VIATA  LUI  KATHARINE  WRIGHT 


O  soră  îndrăgită 

Când  ne  gândim  la  familia  Wright  şi 
La  reuşita  pri  mu  Lui  zbor  întreprins 
de  om  cu  un  avion  cu  moton  ne  vin  în 
minte  numele  Lui  WiLbur  şi  OrvilLe.  în 
umbra  succesului  înregistrat  de  cei 
doi  fraţi  a  existat  o  persoana  care  şi-a 
dedicat  viaţa  fraţilor  ei,  fiindu-le  alături 
zite  şi  nopţi  de-a  rânduL,  Numele  aces¬ 
teia  este  Katharine  Wright  şi  s-a  nas- 
cutîn  ziua  de  19  august,  1874,  ca  ultim 
copiL  al  familiei  Wright,  Avea  aceeaşi  zi 
de  naştere  ca  şi  fratele  ei,  Orville,  care 
se  născuse  trei  ani  mai  devreme. 

Familia  Wright  a  avut  cinci  copii. 
Se  pare  că  primii  doi  fraţi,  care  erau 
mult  mai  mari,  nu  au  întreţinut  rela¬ 
ţii  strânse  cu  ceilalţi  trei  copii,  proba¬ 
bil  din  cauza  diferenţei  de  vârstă.  Când 
WiLbur  şi  Orville  au  reuşit  să  zboare  La 
Kitty  Hawk,  au  trimis  o  telegramă  către 
tatăl  Lor  ta  adresa  din  Dayton.  Fratete 
tor  mai  mare,  Lorin  a  luat  scrisoarea 
şi  a  dus-o  unei  agenţii  Locale  de  ştiri. 
Conform  informaţiilor  care  ne-au  par¬ 
venit  până  azi,  a  fost  singura  dată  când 
unuL  din  fraţii  tor  mai  vârstnici  a  fost 
implicat  în  activităţile  Lor 
Katharine  a  avut  o  relaţie  strânsă 
cu  WiLbur  şi  OrviLLe,  încă  din  copilărie, 
urmându-i  mereu  oriunde  se  duceau. 
WiLbur  şi  Orville  adorau  compania  ei  şi 
au  făcut  tot  ce  Le-a  stat  în  putinţă  pen¬ 
tru  a-i  purta  de  grijă. 

Când  surioara  tor  Le  cerea  o  favoare, 
foarte  rar  aceştia  o  refuzau.  în  momen¬ 
tul  în  care  familia  s-a  mutat  în  Rîch- 
mond,  WiLbur  a  confecţionat  un  model 
special  de  catalige  pe  care  Le-a  vândut 
copiilor  din  localitate,  Katharine,  urmă¬ 
rind  cum  prieteneLe  ei  se  distrează  cu 


cataligele  făcute  de  fratete  ei,  a  fost 
cuprinsă  de  gelozie  şi  a  stăruit  pe 
Lângă  Wilbur  să-i  facă  o  pereche  spe¬ 
cială  numai  pentru  ea.  Wilbur  s-a  con¬ 
format  dorinţei  sorei  sale  şi  a  realizat  o 
frumoasă  pereche  de  catalige.  Katha¬ 
rine  a  fost  extaziată  de  darul  fratelui  ei 
şi  nu  s-a  mai  despărţit  multă  vreme  de 
aceste  catalige.  Apoi,  celelalte  fetiţe  din 
oraş  au  comandat  şi  ele  acelaşi  model 
de  catalige  şi  astfel  acestea  au  devenit 
o  adevărată  modă  în  Richmond, 

Gospodina  familiei  Wright 

în  comparaţie  cu  Wilbur  şi  Orville, 
persoane  zgârcite  ta  vorbă,  Katha¬ 
rine  avea  o  fire  deschisă  şi  senină, 
în  copilărie,  când  Orville  a  început 
să  câştige  ceva  bani  din  colecta¬ 
rea  de  deşeuri  metalice,  Katharine 
i-a  oferit  ajutorul.  Bineînţeles  că  o 
fetiţă  cum  era  Katharine  nu  putea  să 
care  masivele  bucăţi  de  metal,  prin 
urmare  Orville  nu  se  aştepta  la  un 
ajutor  din  partea  ei;  în  schimb,  era 
nevoit  să-i  poarte  de  griji  în  timp  ce 
strângea  materialele.  Aceasta  înde¬ 
letnicire  presupunea  să  meargă  din 
casă  în  casă  prin  tot  cartierul  pen¬ 
tru  a  strânge  deşeuri  de  metal.  Un 
băiat  timid,  în  vârstă  de  10  ani,  aşa 
cum  era  Orville.  nu  era  capabil  să 
comunice  foarte  bine  cu  oamenii. 
Katharine,  care  era  mai  tânără  decât 
OrvilLe,  îi  aborda  deschis  pe  oamenii 
din  oraş  şi  negocia  preţul  fără  nicio 
ezitare.  Atunci  când  se  duceau  după 
fier  vechi,  Orville  era  cel  care  căra 
deşeurile,  iar  Katharine  era  cea  care 
negocia  preţul.  Asumându-şi  rolu¬ 
rile  care  Li  se  potriveau,  au  început  să 


Lucreze  eficient  şi  prima  tor  „afacere" 
avea  să  înflorească  pe  zi  ce  trecea. 

Când  avea  vârsta  de  15  ani,  mama 
sa  Susan  a  murit.  Din  acel  moment, 
Katharine  şi-a  asumat  rolul  de  gos¬ 
podină  a  familiei  Wright.  Când  s-a 
dus  să-şi  desăvârşească  educaţia  ta 
„Qbertin  Cottege"  (Colegiul  „ Oberlin”), 
familia  a  angajat  o  menajeră,  dar  după 
absolvire  s-a  întors  acasă.  S-a  angajat 
profesoară  ta  o  şcoală  din  Dayton  şi  a 
început  să  poarte  din  nou  de  grijă  tată¬ 
lui  şi  fraţilor  săi, 

împreună,  zburând  către  cer 

Când  fraţii  părăseau  casa  părintească 
pentru  a  face  experimente  La  Kitty 
Hawk,  Katharine  era  cea  care  te  supli¬ 
nea  absenţa.  Preocupată  să-i  spri¬ 
jine  pe  fraţii  ei,  Katharine  nu  a  reu¬ 
şit  să  se  mărite  Când  Orville  s-a 
rănit  în  timpul  experimentului  pentru 
armată,  a  renunţat  ta  slujba  de  pro¬ 
fesoară  şi  s-a  dus  să-L  îngrijească  pe 
acesta  în  spital, 

în  cete  din  urma,  fraţii  ei  au  deve¬ 
nit  pionierii  primului  zbor  uman  reali- 
zat  cu  un  avion  cu  motor  După  ce  fraţii 
er  şi-au  îndepLinit  visul,  Katharine  s-a 
simţit  Liberă  să  facă  orice  şi  a  decis  să 
se  căsătorească  cu  un  fost  prieten  din 
studenţie.  Era  prin  anul  1 926  şi  împli¬ 
nise  deja  52  de  ani.  Curând  s-a  îmbol¬ 
năvit  grav  de  tuberculoză,  ta  fel  ca 
mama  sa,  iar  trei  ani  mai  târziu  avea 
să-şi  dea  ultima  suflare.  Căsătoria  sa 
a  fost  de  scurtă  durată. 

Fraţii  Wright  au  visat  cu  ardoare  sa 
străbată  bolta  cerească.  îngrijindu-i  cu 
devotament,  Katharine  a  nutrit  proba¬ 
bil  aceLeasi  idea  tu  ri. 


■*.  0  fotografie  dîn  1915  reprezentându-i  pe  cei  trei  fraţi.  Din  stânga. 
OrvîLle,  Katharine  şi  Wilbur 


*  Februarie  1909,  Wilbur  zboara  pentru  prima  dată  împreună  cu  Katharine, 
A  fost  primul  zbor  al  lui  Katharine, 
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Oameni  care 
au  scris  istoria  aviaţiei 

Fraţii  Wright  preferau  să  se  joace  cu  maşinării  şi  să  meşterească 
diferite  lucruri  decât  să  comunice  cu  oamenii  din  jur.  Odată 
cu  reuşitele  a  venit  şi  celebritatea  care  i-a  scos  din  universul 
propriu,  obligându-i  sa  facă  faţă  multor  provocări,  inclusiv  de 
natură  socială. 


Rivalul  care  iubea  viteza 

GLerm  Hammond  Curtiss  (1878-1930) 

Cel  mai  mare  adversar  al  fraţilor  Wright  s-a  dovedit  a  fi  Glenn  Hammond  Curtiss.  Acesta  nu  va 
apărea  în  viata  celor  doi  decât  după  ce  au  realizat  zborul  epocal.  Rivalitatea  Lor  s-a  născut  în  urma 
procesului  pe  care  fraţii  Wright  r  l-au  intentat  deoarece  se  folosise  de  o  invenţie  a  Lor  şi  nu  ca  urmare 
a  vreunei  competiţii. 

Curtiss  s-a  născut  în  Hammondsport,  New  York,  ca  fiu  al  unui  meşteşugar  Tatăl  său  a  murit  când 
era  copil  şi  a  fost  crescut  doar  de  mamă.  încă  din  copiLărie  a  fost  atras  de  biciclete.  După  ce  a  absoLvit 
şcoala,  a  Lucrat  pentru  compania  „Kodak fabricantul  de  pelicule  si  aparate  fotografice.  Pentru  că  îşi 
dorea  să  lucreze  „acolo  unde  pot  călări  o  bicicletă"  şi-a  găsit  o  slujbă  la  un  oficiu  poştal.  Pasiunea  sa 
pentru  biciclete  s-a  accentuat  cu  timpul,  devenind  un  ciclist  talentat.  în  cele  din  urmă,  a  început  să 
vândă  modele  de  biciclete  produse  de  el  într-o  prăvălie  pe  care  a  înfiinţat-o  cu  mijloace  proprii. 

între  timp,  interesul  pentru  biciclete  s-a  transformat  într-o  pasiune  pentru  motociclete.  Odată 
a  doborât  un  record  mondial,  conducând  o  motocicletă  dotată  cu  un  motor  fabricat  de  el  şi  care  a 
atins  viteza  de  219  kilometri  pe  oră.  Recordul  înregistrat  a  fost  neoficial.  în  acea  perioadă  a  propus 
fraţilor  Wright  să  Le  construiască  motoare  pentru  aeronave.  Pentru  că  vroiau  să  facă  totul  cu  mâinile 
lor,  aceştia  i-au  refuzat  oferta. 

A  fost  invitat  de  „Aerial  Experiment  Association”  („Asociaţia  experimentelor  aeriene")  înfiinţată  de 
Graham  Bell,  cel  care  făcuse  o  avere  din  invenţia  telefonului  să  se  implice  în  dezvoltarea  aeronavelor.  Curtiss  a  proiectat  un  aeroplan  botezat  June  Bug", 
sperând  să  câştige  „Cupa  Ştiinţifică  Americană".  Fraţii  Wright  au  observat  că  aeronava  lui  Curtiss  prezenta  o  tehnologie  apropiată  de  cea  inventată  de  ei. 
Această  observaţie  a  stat  La  baza  procesului  intentat  fui  Curtiss.  Aripile  aeronavei  fuseseră  confecţionate  după  tehnica  pusă  la  punct  de  fraţii  Wright. 

Curtiss  şi  familia  Wright  s-au  confruntat  în  instanţă  o  Lungă  perioadă  de  timp.  Când  în  sfârşit  au  ajuns  la  o  înţelegere,  renunţaseră  demuLt 
La  conducerea  companiilor  pe  care  Le  înfiinţaseră.  Se  spune  că  Glenn  Curtiss  ar  fi  trimis  o  scrisoare  de  reconciliere  familiei  Wright  în  momentul 
în  care  „Curtiss  Aeroplane  and  Motor  Company"  şi  ..Wright  Aeronauticei  Corporation"  au  fuzionat,  dar  nu  a  primit  niciun  răspuns. 

La  sfârşitul  vieţii  a  fost  implicat  într-o  afacere  imobiliară.  în  anul  1930,  în  timp  ce  era  antrenat  într-un  proiect  de  dezvoltare  imobiliară  în 
Florida  a  murit  pe  patul  unui  spital  din  BuffaLo,  New  York,  La  vârsta  de  52  de  ani. 
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REŢEAUA  DE  LEGATURI  PERSONALE 


|  Lecmardo  da  Vinci  ] 


Otto  LiLienthal 
(1 848-1896) 


Inginer  aeronautic  german.  A  fost  botezat 
de  germani  „Regele  plan  oarelor'.  A  lăsat 
în  urma  sa  numeroase  observaţii  şi 
cercetări  importante.  Moartea  sa  i-a 
determinat  pe  fraţii  Wright  să  se 
concentreze  pe  siguranţa  zborului. 


|  Sărau  el  Pierpont  Langley  [ 


ALphonse  Penaud 
11850-1800] 


Inginer  aeronautic  francez. 

A  creat  modelul  de  aeroplan 
denumit  ..Planophori ,  pe 
care  a  reuşit  să-L  faeâ  să 
zboare. 


Octave  Chanute 
(1832-1910] 


Inginer  de  construcţii 
civile  şi  aeronautice 
american.  A  fost  ca  un 
mentor  pentru  fraţii 
Wright,  oferindu-le 
sfatul  în  multe  situaţii. 


Herbert  Clark  Hoover 


Traian  Vuia 


George  Cayley 
(1773-10571 


Inginer  britanic  preocupat 
de  aviaţie  care  a  dezvoltat 
o  teorie  de  zbor  ce  implica 
montarea  unor  aripi  fixe  La 
aeronave.  A  fost  supranumit 
„părintele  aerodinamicii". 


Prîeteni/Cunoscuţi 

Opozanţi 

Susţinători 

Predecesori 


’j  Gtenn  Hammond  Curtiss  | 


l« 


Augustus  Moore  Herrrng 
[1867-1926] 


Inginer  aeronautic  american.  Iniţial  a  Lucrat 
ca  asistent  altui  Chanute,  apoi  s-a  aflat  sub 
îndrumarea  profesorului  Langley.  Datorită 
difergenţetor  de  opinie  cu  Langley  s-a 
implicat  în  alte  proiecte.  A  înfiinţat  împreună 
cu  Curtiss  „Herring-Curliss  Company",  dar  a 
intrat  adeseori  în  conflict  cu  acesta,  părăsind 
in  cele  din  urmă  compania. 


[  Cha  r  te  s  Au  gust  us  Lind  be  rg  h  | 


Alberto  Santos-Dumont 
11073-1932) 


Inginer  aeronautic  brazilian.  Iniţial 
a  Făcut  experimente  cu  batoane  şi 
dirijabile,  dar,  în  momentul  în  care 
a  auzit  de  zborul  f raţiLor  Wright 
şr-a  îndreptat  atenţia  către 
aeroplane.  A  executat  primul  zbor 
uman  autopropulsat  din  Europa. 


*  Personalităţile  din  casetele  pe  fundal  gri  sunt  prezentate  în  detaliu  în  acest  capitol. 


O  autoritate  în  materie  de  aerodinamică  care 
a  triumfat  în  teorie,  dar  a  pierdut  în  practică 

Samuel  Pierpont  Langley  (1834-1906) 

Samuel  Langley  s-a  născut  în  Roxbury,  Massachusetts,  în  anuL  1834,  Langley,  care  va  deveni  mai  târziu  un  mare  om 
de  ştiinţă  a  absolvit  doar  cursurile  liceale,  A  început  să  înveţe  singur  despre  astronomie,  pentru  care  a  făcut  o  adevăra¬ 
tă  pasiune.  După  ce  a  lucrat  în  domeniul  construcţiilor  a  fost  angajat  ca  asistent  în  cadrul  Observatorului  Astronomic 
aL  Colegiului  Harvard  LHarvard  CoLlege  Observatory”).  Doi  ani  mai  târziu  a  obţinut  un  post  de  profesor  de  astronomie 
La  Universitatea  de  Vest  (..Western  University  of  Pennsylvanial,  în  prezent  Universitatea  din  Pittsburg.  După  aceea  a 
ajuns  directorul  Observatorului  Allegheny  LAUegheny  Observatory”)  din  Pittsburgh.  în  timp  ce  era  în  această  poziţie  a 
dezvoLtat  un  instrument  numit  „porometru”,  ce  putea  măsura  nivelurile  joase  de  energie.  Folosind  acest  instrument 
pentru  determinarea  niveLuLuî  radiaţiilor  solare,  a  reuşit  să  măsoare  nivelul  înregistrat  de  acestea  La  diferite  altitudini, 
în  prima  parte  a  vieţii,  Langley  s-a  dedicat  acestor  cercetări  ştiinţifice. 

La  vârsta  de  53  de  ani  a  devenit  director  al  Institutului  Smithsonian  şi  a  început  să  întreprindă  cercetări  asupra 
aeroplanelor.  După  cea  experimentat  o  aeronavă  de  dimensiuni  mari  dotată  cu  motor  cu  aburi,  numele  său  a  devenit 
celebru  în  lumea  aviaţiei.  Printre  Lucrările  citite  de  fraţii  Wright,  primite  de  la  institutul  Smithsonian,  era  şi  tratatul  Lui  LangLey  intitulat  „Experimente  în 
aerodinamică1',  Au  studiat  această  carte în  profunzime,  aplicând  în  experimentele  proprii  unele  din  teoriile  savantului  american.  Langley  era  un  cercetător 
înnăscut  şi  nu  precupeţea  nici  un  efort  să  coopereze  cu  alţi  oameni  de  ştiinţă.  De  altfel  a  împărtăşit  opiniei  publice  toate  rezultateLe  obţinute  în  cercetările 
întreprinse,  în  comparaţie  cu  acesta,  fraţii  Wright  erau  destuL  de  discreţi,  mai  ales  în  ceea  ce  priveşte  cercetăriLe  aeronautice.  Astfel  se  poate  observa 
diferenţa  dintre  un  savant  renumit  şi  nişte  cercetători  privaţi  anonimi.  în  timp  ce  Langley  avea  acces  la  finanţări  din  partea  unor  instituţii  sau  din  partea 
unor  autorităţi  guvernamentale,  fraţii  Wright  erau  nevoiţi  să  se  limiteze  La  veniturile  realizate  prin  afacerea  cu  biciclete.  Datorită  acestor  circumstanţe, 
atunci  când  Langley  s-a  arătat  interesat  de  rezulttele  muncii  top  fraţii  Wright  au  refuzat  să-i  pună  la  dispoziţie  orice  informaţie. 
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Un  geniu  uriaş  care  a  adus  un  suflu  nou  ştiinţei 

Leonardo  da  Vinci  (1452-1519) 


Numeroşi  oameni  şi-au  dedicai  viaţa  studierii  aparatelor  zburătoare,  cu  mult  înainte  ca  ştiinţa  aeronautică  sa-şi  facă  simţită  prezenţa.  Unul  dintre 
aceste  personaje  a  fost  nimeni  altul  decât  geniul  Renaşterii  italiene,  Leonardo  da  Vinci,  în  afară  de  realizările  artistice,  a  Lăsat  numeroase  invenţii  şi  a 
întreprins  diverse  cercetări  în  domeniile  ştiinţei  şi  ingineriei, 

Leonardo  s-a  născut  în  anul  1452,  în  oraşul  Vinci,  din  ducatul  FLorenţeL  încă  din  copilărie  a  demonstrat  un  talent  excepţional 
pentru  pictură.  După  ce  intrat  ca  ucenic  în  atelierul  de  pictură  al  maestrului  Andrea  del  Verrocchio,  talentele  sale  multiple  s-au 
făcut  imediat  remarcate  nu  numai  în  domeniul  artei,  ci  şi  în  alte  sfere  de  activitate. 

La  vârsta  de  30  de  ani,  atunci  când  fusese  numit  inginer  de  fortificaţii  în  sLujba  ducelui  de  Milano  a  creat  uimitoarea 
capodoperă  picturală  numită  „Cina  cea  de  Taină”.  în  acea  vreme  a  început  să  facă  cercetări  pentru  dezvoltarea  unor  maşinării 
zburătoare.  A  crescut  păsări  pentru  a  le  studia  zborul,  făcând  observaţii  precise  asupra  anatomiei  acestora,  A  realizat  experimente 
cu  o  maşinărie  de  zbor  proiectată  de  el,  ce  semăna  cu  un  gtisor,  aparat  ce  a  stat  la  originea  inventării  elicopterului.  La  fel  ca  şi 
Leonardo,  Wilbur  a  făcut  observaţii  asupra  zborului  păsăriLor,  ceea  ce  la  condus  la  descoperirea  modalităţi  de  a  stabiliza  un 
planor  în  zbor.  Totuşi,  teoriile  lui  Leonardo  şi  cele  ale  Lui  Wilbur  despre  zbor  au  fost  destul  de  diferite.  Deoarece  Leonardo  cre¬ 
dea  că  zborul  unui  om  trebuie  să  fie  asemănător  cu  cel  al  unei  păsări,  nu  s-a  putut  debarasa  de  ideea  de  a  zbura  cu  ajutorul 
unor  aripi  batante.  Prin  urmare  a  inventat  o  aeronavă  botezată  ornitopter,  cane  ar  fi  trebuit  să  zboare  cu  aripi  batante.  Chiar 
şi  în  secolul  aL  XIX-Lea  au  existat  ingineri  cane  au  folosit  aceleaşi  metode,  ceea  ce  nu-i  scade  cu  nimic  meritele  şi  nu-i  ştir¬ 
beşte  genialitatea.  Faptul  că  fraţii  Wright  au  zburat  cu  succes  folosind  o  altă  metodă,  dovedeşte  că  Leonardo  nu  ar  fi  reuşit 
niciodată  să  zboare. 

în  anul  1519,  fa  vârsta  de  68  de  ani,  cel  care  a  lăsat  Lumii  „Mona  Lisa”  şi-a  sfârşit  zilele  la  casteLul  din  Amboise,  Franţa. 


J 


Preşedintele  Statelor  Unite  în  timpul  Marii  Crize 
şi  cel  care  a  întrevăzut  o  speranţă  în  realizarea 
primului  zbor 

Herbert  Clark  Hoover  (1874-1964) 

în  luna  noiembrie  a  anului  1932,  odată  cu  amplasarea  la  Kill  Devii  Hills,  în  Kitty  Hawk,  a  monumentului  realizat  în 
onoarea  fraţilor  Wright,  s-a  organizat  o  ceremonie  publică.  Preşedintele  american  de  La  acea  vreme,  Herbert  Clark 
Hoover  a  participat  La  ceremonie  şi  şi-a  exprimat  admiraţia  pentru  realizările  fraţilor  Wright,  în  discursul  său  a  ţinut 
să-şi  manifeste  mândria  că  primul  zbor  cu  un  avion  cu  motor  a  fost  realizat  de  nişte  cetăţeni  americani.  Ca  recu¬ 
noaştere  a  meritelor  sale,  i-a  trimis  un  exemplar  al  discursului  şi  lui  Orville,  considerat  deja  un  erou  Legendar.  Era 
ceva  neobişnuit  ca  un  preşedinte  să  participe  la  ceremonii  organizate  în  onoarea  unor  simpli  cetăţeni.  Era  dovada 
faptului  că  realizările  Lor  erau  considerate  de  importanţă  mondială. 

Hoover  s-a  născut  în  anul  1874,  în  acelaşi  an  ca  şi  Katharine,  sora  fraţilor  Wright,  în  Cedar,  statul  lowa.  După 
absolvirea  Universităţii  Stanford,  a  devenit  inginer  minier  în  1921,  a  fost  numit  secretar  al  comerţului  (ministru  al  comerţului],  datorită  abilităţii  sale  de  a 
rezolva  dificultăţile  legate  de  aprovizionarea  cu  alimente  în  timpul  Primului  Război  Mondial,  în  anîî  '20  a  fost  unul  din  promotorii  prosperităţii  capitaliste, 
fiind  ales  de  către  o  targa  majoritate  ca  cel  de-al  31 -tea  preşedinte  al  Statelor  Unite.  în  condiţiile  dificile  din  timpul  Marii  Crize,  a  depus  toate  eforturile 
pentru  revigorarea  economiei,  introducând  măsuri  pentru  diminuarea  şomajului  prin  ceea  ce  s-a  numit  Moratoriul  Hoover,  măsuri  ce  prevedeau  şi  sus¬ 
pendarea  plăţilor  pentru  datoriile  guvernamentale.  Reformele  sale  întreprinse  asupra  unei  economii  slăbite  nu  au  avut  efectul  scontat  şi  astfel  în  anul 
1932  a  pierdut  alegerile  în  favoarea  Lui  Franklin  Roosevelt.  în  opoziţie  a  criticat  Noul  PLan  propus  de  RooseveLt  care  venea  în  contradicţie  cu  viziunile  sale 
conservatoare  despre  refacerea  economică.  A  murit  în  lowa  în  anul  1964  la  vârsta  de  90  de  ani, 

în  calitate  de  preşedinte  al  Statelor  Unite,  Hoover  s-a  confruntat  atât  cu  prosperitatea  cât  şi  cu  recesiunea  economică.  Când  a  apărut  pe  scena  politică, 
cetăţenii  americani  visau  să  trăiască  în  viitor  într-o  societate  prosperă.  Primul  zbor  al  fraţiLor  Wright  a  fost  perceput  ca  un  simbol  a  prosperităţii  viitoare, 
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Pilotul  transatlantic  care  a  renunţat  la  aeronava  construită 
de  compania  „Wright” 

Charles  Augustus  Lindbergh  (1902-1974) 


V. 


Lindbergh  a  rămas  celebru  pentru  că  a  reuşit  să  efectueze  primul  zbor  trans-atlantic  fără  escală.  De  fapt  nu  a  fost  primul  care  a  traversat  cu  aero 
planul  Oceanul  Atlantic*  ALbert  Read,  contramiralîn  Marina  Statelor  Unite  a  realizat  anterior  un  zbor  transatlantic  împreună  cu  alţi  cinci 
subordonaţi.  Totuşi,  zborul  reuşit  de  Lindbergh  este  faimos  pentru  ca  a  fost  realizat  de  un  pilot  necunoscut,  prin  mijloace  proprii. 

Lindbergh  a  văzut  lumina  ziLei  La  Detroit,  statul  Michigan  în  anul  1902.  A  studiat  La  Universitatea  din  Wisconsin,  apoi  s-a  înscris 
La  o  şcoală  de  zbor  pentru  a-şi  urma  visul  de  a  deveni  pilot  de  avion.  După  ce  a  absolvit,  a  Lucrat  pentru  o  companie  de  poştă 
aeriana,  zburând  de-a  lungul  şi  de-a  latul  teritoriului  american.  în  acea  vreme  s-a  confruntat  cu  un  moment  hotărâtor  în  viaţă. 

A  aflat  de  Premiul  Orteig,  premiu  care  se  ridica  ta  suma  de  25.000  de  dolari  şi  a  decis  să  intre  în  competiţie.  Premiul  fusese 
înfiinţat  pentru  cei  care  ar  fi  realizat  primul  zbor  fără  escală  do  La  New  York  La  Paris.  Pentru  a  achiziţiona  un  avion  capabil  să 
zboare  peste  Atlantic  s-a  străduit  să  caute  câţiva  finanţatori*  Iniţial,  a  plănuit  să  cumpere  un  aeroplan  denumit  „WB-2",  dez¬ 
voltat  de  companiiLe  .Wright”  şi  „Bellanca”.  De  La  început  nu  a  agreat  condiţiile  impuse  de  compania  .Wright",  care  îşi  rezerva 
dreptul  de  a  selecta  pilotul  Lindbergh  a  renunţat  la  acest  tip  de  aeronavă  şi  a  ales,  după  multe  căutări,  un  avion  denumit  „Ryan 
NYP",  fabricat  de  compania  „Ryan  Aeronauticat". 

în  cele  din  urma,  aeroplanul,  botezat  „Spirit  of  St.  louis"  („Spiritul  din  St*  Louis")  a  decolat  de  pe  aerodromul  Roosevelt 
din  New  York  în  ziua  de  20  mai  1927  şi  a  aterizat  în  siguranţă  după  33  de  ore  şi  30  de  minute  pe  aeroportul  Le  Bourget 
din  Paris.  Reuşita  a  rămas  în  istorie  ca  cel  mai  faimos  zbor  individual. 

Ulterior;  Lindbergh  a  reuşit  să  întreprindă  un  zbor  peste  Pacificul  de  Nord,  precum  şi  aLte  asemenea  fapte  îndrăz¬ 
neţe.  In  anul  1974  a  sfârşit  răpus  în  lupta  cu  cancerul  pe  insula  Maui  din  arhipeLagul  Hawaii.  Numele  sau  este  înscris  în 
„National  Aviation  Hali  of  Fame”  din  Dayton,  acolo  unde  se  regăsesc  şi  numele  lui  Wilbur  şi  OrviLle  Wright. 


f  ~  "  - - - ^ 

Un  pionier  al  aviaţiei  româneşti  şi  universale 

Traian  Vuia  (1872-1950) 

Traian  Vuia  a  văzut  lumina  zîLei  la  1 7  august  1872  în  satul  Surducu  Mic  din  judeţul  Timiş,  în  BanatuL  românesc,  ce  era  pe  atunci  parte  integrantă  a  ImperiuLui 
Austno-Ungar,  în  familia  preotului  ortodox  Simion  Popescu.  îşi  petrece  copilăria  în  satul  natal,  dar  între  anii  1884-1892  urmează  cursurile  Liceale  la  Lugoj, 
beneficiind  de  sprijinul  lui  Coriolan  Brădiceanu,  cel  care  avea  să-î  fie  ca  un  mentor  în  viaţă* 

Este  cuprins  de  o  adevărată  pasiune  pentru  mecanică  şi  se  lansează  în  confecţionarea  de  tot  felul  de  dispozitive  zburătoare,  asemănătoare  zmeelor. 

Se  decide  să  plece  spre  Budapesta  pentru  a  urma  cursurile  ŞcoLii  PoLitehnice,  dar  lipsa  banilor  îşi  spune  cuvântul  şi  este  nevoit  să  se  mulţumească 
cu  înscrierea  la  Facultatea  de  Drept*  După  absolvire,  îşi  dă  doctoratul  în  ştiinţe  juridice  şi  se  întoarce  la  Lugoj  unde  reuşeşte  să  finalizeze  un  proiect 
ambiţios  ce  va  purta  numele  de  „automobil  zburător”* 

Nu  este  atras  de  avocatură  şi  se  decide  să  pornească  spre  Parîs,  unde  spera  să-şi  pună  Ideile  în  practica  şi  să  obţină  sprijin  financiar  Pe  16  februarie 
1903,  Traian  Vuia  prezintă  Academiei  de  Ştiinţe  din  Paris  schiţa  unui  aparat  de  zbor  mai  greu  decât  aerul,  dotat  cu  motor  şi  cu 
propriile  mijloace  de  decolare  şi  aterizare,  dar  acest  proiect  este  întâmpinat  cu  un  refuz  pe  motiv  că  ar  fi  prea  utopic* 

între  anii  1902-1906,  îşi  desăvârşeşte  invenţia,  reuşind  să  construiască  un  aeroplan  cu  înfăţişare  de  liliac,  dotat  cu  motor 
(invenţie  proprie)  şi  tren  de  aterizare  autonom.  Pe  18  martie  a  anului  1906,  în  apropiere  de  Paris,  pe  câmpul  de  la  Montesson, 
inventatorul  român  efectuează  istoricul  zbor  La  bordul  aeronavei  botezată  „Vuia  I”.  Aparatul,  cu  Vuia  la  bord,  decolează  în  mod 
autonom,  fără  nlciun  fel  de  ajutor  şi  parcurge  o  distanţă  de  12m,  La  Im  înălţime,  după  ce  rulase  pe  pistă  aproape  5Gm, 

în  1 903,  fraţii  Wright  reuşiseră  să  efectueze  acel  zbor  epocal  cu  un  aparat  mai  greu  decât  aerul,  dar  covârşitorul  merit  al  lui 
Traian  Vuia  a  constat  în  faptul  că  a  realizat  primul  zbor  cu  un  aparat  dotat  cu  motor,  mai  greu  decât  aerul,  care  a  folosit  propriile 
mijloace  de  decolare,  propulsie  şi  aterizare  şi  nu  a  fost  nevoie  sa  fie  catapultat  sau  împins  pe  sine  cum  a  fost  cazul  aeronavei 
inventate  de  cei  doi  fraţi.  A  brevetat  apoi  un  aparat  mult  mai  perfomant  („Vuia  II']  cu  care  a  reuşit  să  zboare  pe  o  distanţă  de 
70  de  metri  şi  a  reuşit  să  realizeze  chiar  si  două  tipuri  de  elicoptere  şi  un  generator  de  abur  cu  circulaţie  forţată  unică.  în  ziua 
de  3  septembrie  1950,  după  o  viaţă  împlinită,  se  stinge  din  viaţă  şi  este  înmormântat  la  Bucureşti. 

Traian  Vuia  va  rămâne  marele  nedreptăţit  al  istoriei  aeronautice  mondiale,  omul  ale  cărui  merite  uriaşe  sunt  ignorate 
chiar  şi  în  zilele  noastre. 
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Influenţe  majore 


Noua  eră  inaugurată  de 
„Zburătorii”  fraţilor  Wright 


Au  trecut  mai  bine  de  o  sută  de  ani  de  la  istoricul  zbor  de  la  Kitty  Hawk.  Omul  a 
ajuns  pe  Lună,  iar  avionul  a  devenit  un  mijloc  obişnuit  de  transport.  Există  o  cerere 
crescândă  de  aeronave.  Mai  „rapide”  şi  mai  „autonome”.  Nu  avem  încă  puterea  de  a 
zbura  liberi  ca  o  pasăre.  De  la  reuşita  fraţilor  Wright,  cerul  a  devenit  mai  aglomerat 
ca  pământul;  omenirea  încearcă  să-şi  depăşească  limitele  şi  să  ajungă  din 


Avânt  spre  cer 

I^N  SECOLUL  AL  XIX'LEA,  atunci  când  fraţii  Wright 
au  văzut  lumina  zilei  a  avut  loc  cel  mai  rapid 
progres  tehnologic  ce  a  fost  înregistrat  vreodată 
în  domeniul  aeronautic. 

Cu  o  sută  de  ani  înainte  de  zborul  de  la  Kitty 
Hawk,  sir  George  Cayley,  un  inginer  britanic, 
supranumit  mai  târziu  „părintele  aerodinamicii" 
a  publicat  o  lucrare  în  care  descria  elementele 
necesare  unui  avion  pentru  a  zbura  -  propulsia, 
ce  determină  înaintarea  aeronavei  şi  portanţa  ce 
face  ca  aeronava  să  învingă  rezistenţa  curenţilor 
de  aer,  acţionând  asupra  aripilor. 

în  toată  această  perioadă,  lucrarea  sa  nu  a  fost 
prea  bine  primită  de  public.  Abia  prin  1870,  după 
douăzeci  de  ani  de  la  dispariţia  sa,  comunitatea 
aviatică  avea  să  acorde  importanţă  teoriilor  lui. 
Cercetările  ulterioare  bazate  pe  teoriile  sale  au 


Forţele  Aeriene  Americane  în  timpul  Primului  Război  Mondial.  Cele 
două  mari  conflagraţii  mondiale  ale  secolului  XX  au  devenit  un 
catalizator  important  în  accelerarea  progresului  tehnologic  aeronautic. 

început  să  fie  luate  în  considerare  cam  în  ace¬ 
eaşi  vreme  în  care  fraţii  Wright  începuseră  să-şi 
construiască  aeronava.  Era  timpul  să  aplice  teo¬ 
riile  lui  Cayley. 

Tot  în  acea  vreme  s-au  făcut  cercetări  importante 
asupra  motoarelor;  motoarele  ce  utilizau  aburi  sau 
petrol  au  fost  micşorate  pentru  a  fi  folosite  în  viaţa 
de  zi  cu  zi.  Fraţii  Wright  s-au  născut  exact  la  tim¬ 
pul  potrivit,  într-o  epocă  favorabilă  unor  realizări 
măreţe.  Se  poate  spune  că  dacă  s-ar  fi  născut  cu 
cincizeci  de  ani  mai  devreme,  probabil  nu  ar  fi  reu¬ 
şit  să  efectueze  acel  zbor  istoric.  Totuşi  s-au  născut 
în  acea  perioadă  care  le-a  oferit  marea  şansă  să 
realizeze  primul  zbor  uman  cu  un  avion  cu  motor. 

Date  fiind  condiţiile,  aeroplanul  fraţilor  Wright 
era  echipat  corespunzător  luând  în  considerare 
faptul  că  avea  să  efectueze  primul  zbor  din  istorie. 


NASA  a  fost  înfiinţată  în 
anul  1958.  Centrul  Spaţial 
Kennedy,  sediul  NASA,  a 
fost  finalizat  în  1962  sub 
preşedinţia  lui  John  Kennedy, 
care  a  afirmat  că  ..am  ales 
să  ajungem  pe  Lună  în  acest 
deceniu". 
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AtnOTif 


WTB41 


*  Douglas  DC-3,  un  avion  din  care  au  fost  fabricate  peste  10,000 
de  exemplare,  în  timpul  războiului  a  fost  transformat  în  avion 
militar  în  prezent  este  folosit  în  principal  ca  avion  de  transport. 


-  — 


„Dacă  lucrurile  merg  aşa, 
omenirea  nu  va  zbura  nici 
într-o  mie  de  ani” 

Merite  şi  defecte 

Se  spune  că  motivul  pentru  care  fraţii  Wright 
nu  au  mai  creat  alte  aeronave  care  să  încorpo¬ 
reze  tehnologii  noi  a  fost  că  nu  au  mai  avut  tim¬ 
pul  necesar  să  se  dedice  cercetărilor  Odată  cu 
celebritatea  au  devenit  foarte  ocupaţi,  iar  timpul 
petrecut  în  sălile  de  judecată  pentru  a-şi  apăra 
patentele  i-a  determinat  să  nu  mai  întreprindă 
nimic  semnificativ.  Pe  de  altă  parte,  chiar  cfacă 
ar  fi  reuşit  să  paseze  altora  noile  lor  responsabi¬ 
lităţi  este  discutabil  dacă  ar  mai  fi  fost  capabili  să 
inventeze  un  alt  tip  de  avion. 

Pe  bună  dreptate  se  considerau  pionieri  ai  avi¬ 
aţiei.  Astfel,  nu  s-au  preocupat  să  dobândească 
cunoştinţe  noi  şi  nici  să-şi  însuşească  cercetăriLe 
aeronautice  ulterioare.  în  schimb  au  preferat  să 
rămână  ataşaţi  de  materialele  şi  echipamentele 
inventate  de  ei,  dar  care  cu  timpul  au  devenit  înve¬ 
chite.  Probabil  acesta  este  motivuL  real  pentru  care 
au  rămas  înţepeniţi  într-o  epocă  de  mult-apusă. 

Trebuie  menţionat  faptul  că  procesele  intentate 
de  fraţii  Wright  au  cauzat  o  stagnare  importantă  a 
industriei  aeronautice  americane.  Ca  o  consecinţă, 
Statele  Unite  au  rămas  în  urma  Europei  în  ceea  ce 
priveşte  cercetările  aeronautice.  Ironia  sorţii  face 
ca  patria  primului  zbor  aviatic  reaLizat  vreodată  de 
om  să  fîe  copleşită  sub  povara  proceselor  intentate 
pentru  a  apăra  drepturile  celor  care  realizaseră 
acest  zbor.  Se  justifică  astfel  faptul  că  Statele  Unite 
au  rămas  mult  în  urma  altor  ţări  în  privinţa  progre¬ 
sului  înregistrat  de  industria  aeronautică. 
Aceste  procese  au  fost  soLuţionate  la 
intervenţia  statului  american  ce  se  pregă¬ 
tea  să  intre  în  război.  Pentru  a  impulsiona 
industria  aeronautică,  Statele  Unite  au  înfi¬ 
inţat  MACA  (Comitetul  Naţional  Consultativ 
pentru  Aeronautică  -  National  Advisory 
Commîttee  for  Aeronautics).  Odată  cu 
dezvoltarea  erei  spaţraLe,  această  organi¬ 
zaţie  s-a  transformat  mai  târziu  în  NASA 
(Administraţia  Naţională  Aeronautică  şi 
Spaţială  -  National  Aeronautics  and  Space 
Administration). 


i  Donald  Douglas.  A  pus  bazele  companiei  „Douglas 
Aîrcraft",  ca  urmare  a  pasiunii  sale  pentru  aviaţiei 
Iniţial,  nu  a  primit  nicio  comandă  de  avioane,  aşa  că  a 
fost  nevoit  să  lucreze  în  domeniul  agricol  pentru  a-şi 
achita  impozitele. 
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asupra  dezvoltării  aeroplanului,  BipLanuL,  o  aeronavă 
cu  o  buna  porta nţâ  şi  forţă  ascensională  a  intrat  în  uz 
în  perioada  fraţilor  Wright.  Când  performanţele  moto¬ 
rului  au  fost  îmbunătăţite  pentru  a  scădea  greutatea 
aeronavei  şi  a  uşura  decolarea,  au  apărut  monopla- 
nele  care  prin  forma  lor  opuneau  o  rezistenţă  mai 
mică  aerului,  crescând  astfel  viteza  aeronavei. 

Deoarece  monoplanele  erau  mult  mai  manevra- 
bile,  piLoţii  militari  reuşeau  sa  înainteze  rapid  într-o 
bătălie  aeriană.  In  curând  fuselajul  aeronavei  avea 
să  treacă  prin  transformări  prin  utilizarea  metalului 
în  Loc  de  Lemn. 

Odată  cu  performanţele  noilor  motoare,  materi¬ 
alul  din  care  era  confecţionată  carcasa  aeronave¬ 
lor  a  fost  îmbunătăţit.  Astfel  a  crescut  nevoia  de  a 
construi  avioane  mari  de  transport.  Modelul  DC-3, 
dotat  cu  21  de  locuri  pentru  pasageri  a  fost  produs 
de  compania  „Douglas  Aircraff  şi  a  intrat  în  uz  în 
anul  1935.  A  fost  reprede  adoptat  de  flotele  aeriene 
din  întreaga  lume  datorită  performanţelor  superi¬ 
oare  privind  viteza  si  stabilitatea.  In  prezent  este  un 
model  depăşit,  dar  care  este  încă  utilizat  în  anumite 
părţi  aLe  lumii.  Se  pune  că  Donald  Douglas,  fona da¬ 
torul  companiei  „Douglas  Ai rc raft"  a  decis  să  intre  în 
afacerile  cu  avioane  după  ce  a  urmărit  zborul  reali¬ 
zat  de  Orville  La  Fort  Myer. 

Odată  cu  creşterea  vitezei  au  început  să  se  observe 
limitele  forţei  generate  de  elice.  Când  Frank  Whittle 
din  Marea  Britanie  a  întreprins  în  anul  1937  primul 
zbor  cu  un  avion  dotat  cu  motor  cu  reacţie,  industria 
aeronautică  a  păşit  într-o  nouă  eră,  trecându-se  de  la 
avioanele  dotate  cu  motoare  cu  etice  La  avioanele  cu 
reacţie.  Odată  cu  introducerea  motoarelor  cu  reacţie, 
forţa  generată  de  motoarele  aeronavelor  a  crescut 
substanţial  ducând  La  apariţia  unor  avioane  mai  mari 


şi  mai  rapide.  Primele  care  au  fost  echipate  cu  astfel 
de  motoare  au  fost  avioanele  de  luptă,  apoi  bombardi¬ 
erele  şi  în  cele  din  urmă  avioane  Le  comerciale,  inclu¬ 
siv  cele  de  transport,  în  anul  1947,  un  avion  BelL  X-1, 
echipat  cu  un  motor  cu  reacţie  a  efectuat  primuL  zbor 
supersonic.  Nu  trecuseră  nici  cincizeci  de  ani  de  la 
primul  zbor  al  fraţilor  Wright. 

Orville  Wright  era  încă  în  viaţă,  atunci  când  Bell 
X-1  a  efectuat  zboruL  supersonic.  Nu  a  ştiut  nicio¬ 
dată  de  această  realizare  pentru  că  experimentul 
fusese  efectuat  în  cel  mar  mare  secret,  nefiind  adus 
La  cunoştinţa  publicului. 

In  anul  1 949,  la  un  an  de  la  moartea  lui  Orville  avio¬ 
nul  cu  reacţie  model  DH.106  Cornet,  fabricat  de  com¬ 
pania  „De  Havîlland  Aircraff  din  Marea  Britanie  a 
efectuat  primul  zbor  experimentat  de  pasageri.  Acest 
tip  de  aeronavă  a  intrat  în  serviciu  curent  în  anut  1952, 
dar  a  fost  scos  din  uz  datorită  unei  suite  de  accidente 
aviatice  în  care  a  fost  implicat.  Un  jumbo  jet  autentic 
a  apărut  odată  cu  modeLul  Boeing  707,  care  a  intrat  în 
uz  după  ce  suferise  unele  transformări  din  cauza  tra¬ 
gediei  aviatice  din  1958.  De  asemenea,  a  reapărut  în 
serviciu  modelul  De  Havilland  Cornet  L 

Un  vis  care  a  devenit  realitate 

Ar  fi  putut  oare  oamenii  să  zboare  curând,  dacă  fraţii 
Wright  nu  şi-ar  fi  consacrat  viaţa  dezvoltării  unui  avion 
capabil  să  depăşească  aceste  limite?  Răspunsul  este 
cu  siguranţă,  nu.  Progresul  ar  fi  înregistrat  o  oarecare 
stagnare,  dar  probabil  că  alţi  aviatori  ar  fi  reuşit 
într-un  anume  fel  să  se  ridice  de  la  pămînt  în  acest 

«  De  Havitland  Cornet,  Primul  ministru  britanic  Winston 
ChurchiU  a  dispus  masuri  drastice  după  o  serie  de  accidente 
aviatice.  Acesta  a  afirmat  că  ..investigaţi  cauzele  accidentului, 
chiar  dacă  pentru  asta  seifurile  Băncii  Angliei  vor  trebui  golite". 


*  Frank  Whittle.  inventatorul 
motorului  cu  reacţie,  A  devenit 
ofiţer  al  aviaţiei  britanice  (Royat 
Air  Force]  după  ce  a  absolvit 
şcoala  de  pilotaj  şi  colegiul 
forţelor  aeriene  „CraitweU". 


Fraţii  Wright 


caz,  persoane  Le  care  ar  fi  inventat  primul  avion  cu 
propuLsie  nu  ar  fi  fost  fraţii  Wright.  Primul  zbor  uman 
cu  un  aparat  cu  motor  a  fost  realizat  totuşi  de  către 
aceştia.  Datorită  eforturilor  depuse  pentru  a-şi  atinge 
obiectivele,  putem  să  ne  bucurăm  azi  de  confortul  şi 
utilitatea  unui  mijloc  de  transport  indispensabil. 

După  ce  al  doilea  experiment  de  zbor  de  la  Kitty 
Hawk  s-a  soldat  cu  un  eşec,  Wilbur  i-a  spus  lui 
Orville,  „dacă  lucrurile  merg  aşa,  omenirea  nu  va 
zbura  nici  într-o  mie  de  anf .  Cum  ar  fi  putut  să-şi 
imagineze  că  în  doar  cincizeci  de  ani,  va  fi  realizat  pri- 
muL  zbor  supersonic,  iar  peste  mai  puţin  de  o  sută  de 
ani  se  va  zbura  în  spaţiu.? 

Mai  târziu,  OrvilLe  ar  fi  spus,  amîntindu-şi  de  vre¬ 
murile  când  împreună  cu  Wilbur  făcea  experimente 
aviatice  ca  „m-am  simţit  mult  mai  emoţionat  atunci, 
imaginându-mi  cît  este  de  important  să  poţi  zbura, 
decât  mă  simt  acum'?  Motivul  pentru  care  fraţii 
Wright  au  renunţat  să  continue  cercetările  aerona¬ 
utice  se  datorează  faptului  că  au  fost  destul  de  tul¬ 
buraţi  din  cauza  tutror  complicaţiilor  apărute  odată 
cu  celebritatea.  Copleşiţi  de  celebritate  au  decis  că  e 
momentul  sa  se  retragă. 

Din  perioada  faimosului  zbor  de  la  Kitty  Hawkr 
industria  aeronautică  s-a  dezvoltat  exponenţial 
Aeronavele  au  reuşit  să  străbată  distanţe  uriaşe, 
lăsând  în  urmă  istoricul  zbor  din  acea  zi.  Epoca  în 
care  fraţii  Wright  îşi  dedicaseră  vieţile  doar  pentru  a 
parcurge  cîţiva  metri  în  zbor,  luase  o  turnură  nouă. 
Circumstanţele  ziLelor  noastre  sunt  extrem  de  diferite 
de  ceLe  de  La  începutul  secolului  al  XX-lea. 

Astăzi  există  numeroşi  sateliţi  artificiali  care  gravi¬ 
tează  pe  orbita  terestră,  iar  programele  spaţiale  lan¬ 
sează  mereu  navete  cosmice.  Există  unele  provocări 
cu  care  se  confrunta  industria  spaţială  La  care  aviaţia 
zilelor  noastre  poate  să-şi  aducă  aportul.  Rachetele 
necesare  pentru  lansarea  în  spaţiu  a  navetelor  nu 
sunt  reutilrzabite.  Aceasta  înseamnă  că,  într-o  eră  în 
care  ne  preocupă  problemele  de  mediu  şi  conserva¬ 


rea  naturii  este  vital  să  întreprindem  măsurile  nece¬ 
sare  pentru  a  reduce  nevoia  de  materii  prime.  în  pre¬ 
zent  se  derulează  cercetări  aeronautice  în  scopul 
identificării  unei  modalităţi  de  a  ajunge  în  spaţiu  cu 
un  avion  „obişnuit".  Aeronava  af Lată  în  teste,  ce  poartă 
denumirea  de  HST  (transport  hipersonic),  poate  zbura 
în  atmosferă  ta  viteza  de  Mach  6.  Daca  acest  tip  de 
aeronavă  ar  intra  în  uz,  nu  am  mai  fi  nevoiţi  să  uti¬ 
lizam  rachete  pentru  lansarea  în  spaţiu  a  navetelor 
Noul  model  de  aeronavă  este  extrem  de  potrivit  pen¬ 
tru  vremurile  În  care  trăim,  vremuri  în  care  ne  con¬ 
fruntăm  cu  tot  mai  multe  probleme  de  mediu. 

Progresul  tehnologic  actual  va  fi  întotdeauna  rapor¬ 
tat  la  trecut,  vremuri  în  care  tehnologia  nu  era  atât  de 
avansată.  Uitândinneîn  urmă  ta  diferite  perioade  din 
istorie  şi  analizând  încercările  multor  înaintaşi  fai¬ 
moşi,  trebuie  să  avem  mereu  în  vedere  că  nu  am  fi 
ajuns  unde  suntem  azi,  dacă  strădaniile  şi  perseve¬ 
renţa  Lor  nu  ar  fi  dus  la  nişte  realizări  măreţe.  Dacă 
suntem  conştienţi  de  ce  au  reuşit  să  realizeze  fraţii 
Wright  atunci  când  au  construit  „Zburătorul?  atunci 
şi  numai  atunci  vom  putea  depăşi  toate  frontierele. 


*  După  mai  bine  de  o  sută 
de  anj  de  la  primul  zbor  al 
fraţiLor  Wright,  omenirea 
a  reuşit  să  străbată  bolta 
cerească  până  dincolo  în 
spaţiu.  Progresul  tehnologic 
a  adus  multe  beneficii 
calator  Iilor  aeriene,  iar 
astăzi  nu  mai  trebuie  să 
ignorăm  siguranţa  mediului 
înconjurător,  de  fapt  viitorul 
umanităţii. 


▼  Boeing  707,  cel  mai  bine 
vândut  model  de  aeronavă 
de  pasageri 
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